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ZACHOWANIA UCZESTNIKOW RUCHU DROGOWEGO —
KULTURA JAZDY A PRAWO O RUCHU DROGOWYM

Kazdy Ilub prawie kazdy, kto prowadzi samochod, kiedys uswiadamia sobie, iz thkwi w nim cos
z hazardzisty, z demona szos. Wspaniala pewnos¢ siebie kaze mu wierzy¢, ze jezdzi lepiej od innych. A jesli fakty
tego nie potwierdzajq... tym gorzej dla faktow.

(Sobiestaw Zasada, Szerokiej drogi)
Wprowadzenie

Problematyka rozwazana w niniejszej publikacji zwigzana jest z bezpieczenstwem
w ruchu drogowym. Prezentujemy w niej wyniki badan przeprowadzonych wérod uczestnikow
kursow w zakresie ,,prawa jazdy” dotyczacych postrzegania przez nich i interpretowania
roznych zachowan i sytuacji na drodze stwarzanych przez kierowcow.! Udzielone odpowiedzi
postuzyly do ustalenia sposobu rozumienia przez przyszitych kierowcoéw ,kultury jazdy”
1 zakresu konstytuujacych ja regulacji obyczajowych skonfrontowanych z obowigzujacymi
przepisami prawa o ruchu drogowym. Chodzi tu gléwnie o pokazanie jaka granica pomiedzy
»kulturalnym zachowaniem” na zachowaniem zgodnym z obowigzujacg literg prawa
Charakteryzujac zachowania uczestnikow ruchu drogowego nalezy mie¢ na uwadze
rozwoj motoryzacji w Polsce, wielokrotne zmiany regulacji prawnych ruchu drogowego oraz
uwarunkowania historyczno-kulturowe. Po powolnym wzro$cie ilo$ci pojazdow poruszajacych
si¢ po drogach w Polsce w latach 1970—1980, od 1989 roku nastapil wzrost zasobnos$ci
obywateli, boom motoryzacyjny oraz zmiany na rynku samochodéw nowych i uzywanych. Ta
sytuacja spowodowala, Zze na drogach pojawily si¢ pojazdy o réznej kondycji technicznej
1 wyposazeniu, a takze ich kierowcy z bardzo r6znym stazem praktycznego ich prowadzenia.
Doszedt do tego jeszcze istotny aspekt praktyczny, a mianowicie réznice w rozwigzaniach
technicznych w pojazdach krajow Europy Wschodniej oraz Zachodu. W tej sytuacji
doswiadczenia ,,starych” kierowcow nie szty w parze z ich umiej¢tnosciami. Niewatpliwie
wspomnie¢ tez nalezy o sieci i stanie drog w Polsce w tym czasie.
Po wstgpieniu Rzeczypospolitej Polskiej do Unii Europejskiej nastapil réwniez

w Polsce proces dostosowywania naszych przepisow do ogolnie obowiazujacych w Europie,
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co spowodowalo konieczno$¢ zmiany wielu aktow prawnych, w tym wielokrotne zmiany
w kodeksie drogowym.

Nie tylko te 1 dorazne czynniki zwigzane ze stanem technicznym drog, panujace warunki
atmosferyczne 1 pojawiajace si¢ sytuacje na drogach jak: wzmozony ruch, utrudnienia
i przeszkody w poruszaniu si¢ na drodze, ale takze uwarunkowania kulturowe, dawne
1 wspotczesne, ktore ksztattowaly i okres$laja nadal polskie wzory kulturowe ,,myslenia
1 dzialania” oraz standardy osobowos$ci determinujgce takie a nie inne zachowania w zyciu
codziennym, w tym zachowania na drodze. Znalazly one odzwierciedlenie w postrzeganiu
Polski przez obcokrajowcow, gléwne mieszkancéw sasiednich krajéw i1 uformowaniu si¢
narodowego stereotypu Polaka. W XVIII wieku na przyklad uksztaltowat si¢ i rozpowszechnit
niemiecki stereotyp o Polsce ,,Polnische Wirtschaft”. Bylo to okreslenie odnoszace si¢ do
polskiego bataganu i anarchii, krytyka nierzadu, lekkomyslnosci, rozrzutnosci i ignorancji.?

W zespole czynnikdéw historyczno-kulturowych wymieni¢ nalezy najdawniejsze prawo
polskie, ktore bylo glownie prawem zwyczajowym?, a przekazywane ustnie z pokolenia na
pokolenie ksztaltowato tradycyjne ,,poczucie prawne”, ktére niekiedy daje jeszcze o sobie znaé
we wspotczesnych przekonaniach ludzi, wyrazajacych si¢ cho¢by w kwestionowaniu zakresu
1 sensownosci uregulowan prawnych dziatan codziennych i stosunku do nich. Poza prawem
pospolitym, bedace pierwotnym zrodlem prawa formujacym naszg najstarsza kulturg prawna,
wskazac¢ nalezy okres rozbiorow Polski, w ktérym na ksztattowanie si¢ postaw Polakéw miata
wptyw kultura rosyjska, austriacka i pruska, regulujaca w zréznicowanym zakresie zycie
codzienne Polakow w poszczegdlnych zaborach i egzekwujaca go mniej lub bardziej
rygorystycznie. Pamigta¢ nalezy tez, ze jeszcze na poczatku XX wieku na terenie
poszczegdlnych obszarOw objetych rozbiorami obowigzywaly rézne przepisy prawa. Ich
stosowanie przez wiele lat musiato mie¢ wplyw na pozniejsze postawy obywatelskie.

Niewatpliwie respektowanie, szacunek dla prawa stanowionego najbardziej wyrobiono
w zaborze pruskim, co dzisiaj znajduje wyraz w stereotypie Wielkopolanina (Poznaniaka), jako
»legalisty”. Potoczne przekonania, Zze ,,prawo da si¢ obej$¢” 1 mozna odstapi¢ od jego
egzekwowania, ,.bo wszystko zalezy od cztowieka” reprezentujacego prawo (urzednika,
policjanta), ktorego mozna przekona¢ prosbg lub ,przemoéwi¢ mu do reki” najbardziej
rozpowszechnito si¢ w spoteczenstwie polskim w zaborze rosyjskim, po nim w zaborze
austriackim. Roézne zatem podejScia przestrzegania prawa ksztaltowaty si¢ w Polsce

rozbiorowej, odmienna byta spoleczna kultura prawna. Nalezy jeszcze zwroci¢ uwage i na te
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okoliczno$¢, ze za patriotyczny obowigzek uwazano, gltéwnie w zaborze rosyjskim
nieprzestrzeganie a nawet lekcewazenie prawa wtadz zaborczych. Podobnie w okresie okupacji
niemieckiej w okresie II wojny Swiatowej, kiedy w sposob bierny lub czynny (sabotaz,
dywersja, walka zbrojna) przeciwstawiano si¢ ,niemieckiemu porzadkowi prawnemu”
w obronie narodu polskiego i w dazeniu do odzyskania wolnosci 1 niepodleglosci.

Do naszego dziedzictwa kulturowego naleza wtasnie regionalne réznice w stosunku
obywatela do ,,obowigzku prawnego”. Jest nim takze infrastruktura drogowa i kolejowa, w
szczegoOlnosci uktad sieci drog i1 szlakow kolejowych. Na stan polskich drog uskarzali si¢
wielokrotnie podrozujacy po dawnej Rzeczypospolitej cudzoziemcy. To tez nasza spuscizna
kulturowa.

Wiek XIX przyniost rosngca liczbe przepisow prawnych wydawanych w formie ustaw
oraz rozporzadzen i zarzadzen centralnych i terytorialnych organéw administracji.* , co trwa do
dzi$ i w tym gaszczu przepisow niemozliwe byto i jest zorientowanie si¢ przez obywatela, od
ktérego wymaga si¢ ich respektowania. Bezradno§¢ wobec niezrozumialego prawa, co do
sensownosci czy ustanowienia konkretnych przepiséw obywatel ma watpliwosci 1 zastrzezenia
i trudno mu je zrozumie¢, nie moze determinowaé pozytywnych postaw wobec niego.
Przyktadowo, bardzo czgsto kierowcy kwestionuja zasadno$¢ ustanowienia ograniczen
predkosci przy dobrym stanie drogi i w terenie niezabudowanym, znajdujac w tej sytuacji
usprawiedliwienie dla najbardziej chyba rozpowszechnionego wykroczenia drogowego, jakim
jest przekraczanie dozwolonej predkosci.

Splot  czynnikéw  spoleczno-kulturowych 1 polski wzor psychokulturowy
(emocjonalno$¢, pobudliwo$¢, brak opanowania itp.) ksztattuje postawy ludzi, w tym
zachowania na drodze, majace bezposredni wplyw na bezpieczenstwo w ruchu drogowym.
Zachowania te niejednokrotnie nacechowane sa agresja. Przemoc jest zjawiskiem obecnie
powszechnym, obejmuje wszystkie dziedziny zycia, srodowiska spoleczne, grupy zawodowe
1 wiekowe. Przemoc stala si¢ zjawiskiem spolecznym, wrecz nieodtagcznym elementem zycia
wspoltczesnego czlowieka® i to rowniez nalezy mie¢ na uwadze w odniesieniu
do bezpieczenstwa w ruchu drogowym.

Podsumowujac powyzsze rozwazania stwierdzi¢ nalezy, ze o ile obecnie ,,wszyscy”
znaj3 si¢ na problematyce ruchu drogowego poniewaz majg prawo jazdy, to nie wszyscy jednak
zdaja sobie z tego sprawg, ze jest to bardzo skomplikowana problematyka, majaca odniesienie

do wielu obszaréw, zarowno prawnych, technicznych, spotecznych jak i kulturowych.

4 Ibidem, s. 349.
5 Por. M. Binczycka—Anholcer, (red.), Przemoc i agresja jako zjawiska spoteczne, Polskie Towarzystwo Higieny
Psychicznej, Warszawa 2003.



W odniesieniu do przepisow prawa zwigzanych z problematyka ruchu drogowego
stwierdzi¢ nalezy, ze niektore zachowania na drodze uznane za zgodne z dobrymi obyczajami
w wielu przypadkach nie znajda swojego uzasadnienia. Spowodowane jest to specyficznymi
zasadami rzadzacymi postepowaniem uczestnikow ruchu drogowego. Bardzo prostym
przyktadem bedzie sytuacja, gdy kobieta lub osoba starsza chce wej$¢ do pomieszczenia (sklep,
urzad, itp.), to z pewnos$cig zachowamy si¢ zgodnie z zasadami dobrego wychowania 1 ustgpimy
im pierwszenstwa. Natomiast gdy na skrzyzowaniu kierujgcymi pojazdami beda kobieta, osoba
starsza i np. mtody me¢zczyzna, to musimy zapomnie¢ o dobrym wychowaniu i dostosowac si¢
do przepisow oddziatu 7 ustawy prawo o ruchu drogowym (przecinanie si¢ kierunkéw ruchu)
w tym w szczegblnosci art. 25, zgodnie z ktéorym kierujacy pojazdem zblizajac si¢ do
skrzyzowania jest obowigzany zachowac szczegodlng ostrozno$¢ i1 ustapi¢ pierwszenstwa
pojazdowi nadjezdzajacemu z prawej strony, a jezeli skreca w lewo takze jadgcemu z kierunku
przeciwnego na wprost lub skrgcajgcemu w prawo. Rozwazmy natomiast inny przypadek,
kiedy jestesmy uczestnikami kolizji drogowej i1 ustalamy jej przebieg, odpowiedzialno$¢ oraz
wymieniamy wzajemnie niezb¢dne dane, postepujac w sposob taktowny i nie powodujac
sytuacji w ktorej strony moga zachowac si¢ agresywnie. W tym drugim przypadku normy
savoir-vivre'e beda miaty istotne znaczenie zaré6wno dla atmosfery panujacej po zdarzeniu jak
tez zebrania w sposob bezkonfliktowy niezbednych danych do postgpowania
odszkodowawczego.

Stworzenie obrazu pozwalajacego w sposob istotny wptyna¢ w przysztosci na tresé
dyskusji odnoszacej si¢ do granicy pomigdzy zjawiskami kulturowymi a bezpieczenstwem
w ruchu na drogach wymaga dokonania szczegdlowej analizy ponizej przedstawionych
wynikow badan ankietowych i przy tym odniesienia si¢ do udzielonych odpowiedzi
respondentow.

Prezentacje t¢ wszelako poprzedza rozwazania przedstawiajace rezultaty badan
osrodkoéw badania opinii spotecznej pokazujace obecny stan kultury jazdy polskich kierowcoéw
1 kontekscie tradycyjnych kulturowych ,,wzoréw myslenia i czucia”. Ustalenia te sktadajg si¢
na tre§¢ czgsci I niniejszego artykulu. Cze$¢ Il zawiera wyniki badan ankietowych
przygotowanych przez zespot autorski oraz prawne interpretacje zachowan na drodze zgodne

z kodeksem ruchu drogowego.



Czesé I

»Polska jazda. Jak przetrwac na polskich drogach”.
Tradycyjny standard osobowosci Polakow a kultura jazdy

Styl jazdy polskich kierowcow

Tytut niniejszego szkicu zapozyczamy z telewizyjnego programu TVN Turbo,
W ktérym prezentowano rozne sytuacje w ruchu drogowym powodowane przez kierowcow,
stanowigce zagrozenie, a niejednokrotnie powazne niebezpieczenstwo dla innych uczestnikow
ruchu. Pokazywane zdarzenia, bedace wynikiem nieprzestrzegania podstawowych przepisow
kodeksu drogowego, byly tak czeste, ze uzna¢ je mozna za typowe dla zachowan kierujacych
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pojazdami. Niekiedy zaskakiwaly one obserwatoréw i komentatoréw oraz ekspertow
w telewizyjnym studiu swoja — by tak rzec — ,,oryginalno$cig”, ,,niecodzienno$cig”. Sporo
groznych i bulwersujacych dla uzytkownikéw ruchu sytuacji na drodze pokazuja krétkie ujecia
filmowe prezentowane w Internecie (Youtube). Komentarze ogladajacych je, gtdbwnie mtodych
ludzi stanowi¢ moga zrodto dla badan nad postrzeganiem przez nich ,,polskiej jazdy”.
Powszechno$¢ zachowan stanowiacych wykroczenia drogowe Ilub naganne dzialania
obyczajowe, stwarzajagcych nagminnie niebezpieczne sytuacje na drodze, czyni zasadnym drugi
czton tytulu przywotlanego programu telewizyjnego — ,,jak przetrwa¢ na polskich drogach”.
Sformutowanie to wyraza pytanie kierowcoéw prawidtowo poruszajacych sie w swoich autach
na naszych drogach; ,,jak bezpiecznie przeby¢ wyznaczong tras¢ w groznych dla zdrowia i zycia
warunkach, stwarzanych przez polskg jazde”? ktérej niebezpieczenstwo symbolizowat
wizerunek husarii na tytutowej planszy przywotanego programu. Wizerunek husarii wywotuje
skojarzenia ze $§miertelnym niebezpieczenstwem w starciu z nig, parciem naprzod bez wzgledu
na przeszkody i by¢ moze te skojarzenia sg typowe dla wspdlczesnych ,,husarzy”, ktorzy na
swych ,.koniach mechanicznych” szaleja po polskich drogach. Zapominaja tylko, ze husaria
atakowata na polach bitew, bedacych zazwyczaj bezdrozami, a po drogach poruszata si¢ w
ordynku. Bojowy nastrdj i animusz zdaje si¢ jednak towarzyszy¢ wielu polskim kierowcom,
przebijajacym si¢ bezpardonowo do przodu wsrdd zbyt wolno — ich zdaniem — poruszajacych
si¢ samochodow Ilub mknacych naprzod 1 wyprzedzajacych czesto w miejscach
niedozwolonych i w sposob zagrazajacy bezpieczenstwu innym kierowcom. Jakkolwiek wedle
historycznego $§wiadectwa Paula Harro Harringa, jednego z cudzoziemcéw podrézujacych
w XIX wieku po ziemiach polskich: (...) w Polsce 1 w Rosji jezdzi si¢ szybciej niz w Niemczech
(...).% powozami — dodajmy. Przy wspotczesnych pojazdach oraz wzmozonego ruchu
samochodowego i technicznym stanie wigkszosci krajowych drog nie jest to tradycja godna
kontynuowania.

Wedlug badan Centrum Badania Opinii Spotecznej z 2004 roku, ktorych ustalenia nie

stracily na aktualnosci (jak poswiadczaja policyjne raporty i doniesienia medialne):

Polscy kierowcy nie ciesza si¢ w spoteczenstwie najlepsza opinia: okoto jednej trzeciej badanych Zle ocenia ich
jazde pod wzgledem ostroznosci, przestrzegania przepisow, odpowiedzialno$ci i bezpieczenstwa, co piaty ma zte
zdanie o kulturze jazdy wigkszo$ci kierowcow. Prawie potowa respondentow (48%) jest rowniez przekonana,
ze obniza si¢ poziom kultury jazdy. Do najbardziej irytujacych zachowan kierowcoéw naleza w opinii
ankietowanych: zbyt szybka jazda (34%), zajezdzanie drogi (19%), wymuszanie pierwszenstwa i agresja na drodze
(po 15%), nieprzepuszczanie pieszych na pasach (14%), jazda po spozyciu alkoholu (13%) oraz uzywanie
wulgaryzmow 1 przeklenstw (11%). (...) Wielu Polakéw (pieszych, rowerzystow i kierowcoOw) narzeka na
zachowanie innych uczestnikow ruchu drogowego, oskarzajac ich o brak kultury, odpowiedzialno$ci
i umiejetnosci.’

® P. H. Harring, Wspomnienia z Krélestwa Kongresowego, w: Cudzoziemcy o Polsce. Relacje i opinie. Wybrat
i opracowat Jan Gintel, Tom drugi wiek XVIII-XIX, Wydawnictwo Literackie, Krakow 1971, s. 333.

" Styl i kultura jazdy polskich kierowcéw. Komunikat z badan, BS/168/2004, CBOS, Warszawa, pazdziernik 2004,
s. 1110,



Wigkszo$¢ osob prowadzacych samochdd jest przekonana, ze polscy kierowcy nagminnie popetniaja wykroczenia
przeciwko przepisom kodeksu drogowego. Do najczesciej popetnianych bledow i wykroczen zaliczana jest zbyt
szybka jazda (97%), wyprzedzanie w sposob niedozwolony (85%), wymuszanie pierwszenstwa przejazdu (76%)
i zatrzymywanie si¢ w miejscach niedozwolonych (70%).2

Jak wynika z badan przeprowadzonych przez TNS OBOP na zlecenie Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu,
kierowcy bardzo czesto spotykaja sie z nieuprzejmoscia i agresja na drodze. Najwazniejszym problemem jest
szybka i niedostosowana do panujacych warunkow jazda. Co trzeci kierowca codziennie jest $wiadkiem
ryzykownej jazdy innych uzytkownikow drogi. 78% badanych przyznaje, ze takie zachowanie dostrzega
przynajmniej raz w tygodniu. Drugim najcze¢sciej spotykanym na drodze nieeleganckim zachowaniem ze strony
innych kierowcow jest wymuszanie pierwszenstwa. Ponad potowa kierowcow doswiadcza tego minimum raz
w tygodniu, 17% - kazdego dnia. Utrudnienie stanowi roOwniez zbyt dynamiczna jazda zmuszajgca do zwolnienia,
zahamowania lub zmiany pasa ruchu. 53% badanych spotyka si¢ z nig przynajmniej raz w tygodniu, 12%
codziennie.’

Do wymienionych nagannych zachowan w ruchu drogowym wypowiadajacy si¢ na portalu

Interia kierowca Adam Krynicki podaje, ze

(...) prawdziwa plagg stato si¢ lekcewazenie oznakowania poziomego, przejezdzanie przez skrzyzowania juz nie
tylko na pomaranczowym, ale tez na czerwonym $wietle, prowadzenie auta z telefonem przy uchu.®

Polscy kierowcy dostrzegajac stwarzane przez innych kierujgcych pojazdami niebezpieczne
sytuacje na drogach, jednocze$nie sami przyznaja si¢ do przypadkéw nieprzestrzegania
przepisow drogowych:

Ponad potowa badanych prowadzacych samochod (58%) przyznaje, ze zdarza im si¢ tamac przepisy drogowe.
(...) Ankietowani najcze¢$ciej wymieniali przekraczanie dozwolonej predkosci (przyznaje si¢ do tego az 85% osob,
ktérym zdarza si¢ nie przestrzegaé przepisow i znakow drogowych). Na kolejnych miejscach, ale ze znacznie
mniejsza liczba wskazan, znalazlty si¢: zatrzymywanie si¢ w miejscach niedozwolonych (19%), wyprzedzanie
w miejscach niedozwolonych (9%) oraz jazda bez zapigtych pasow bezpieczenstwa (8%). Kierowcy przyznawali
si¢ rowniez do takich wykroczen, jak: wymuszanie pierwszenstwa, przekraczanie linii ciggtej, nieprzepuszczanie
pieszych na pasach, przejazd na z6ttym i czerwonym $wietle, ignorowanie znaku ,,stop” czy tez zapominanie
o uzyciu kierunkowskazow.!

Wyniki badan pokazuja rowniez, ze

Az 45% Polakéw bylo $§wiadkami wypadkéw drogowych. Ponad potowa (51%) ma wsérdd swoich bliskich
znajomych, przyjaciot lub rodziny kogo$, kto miat wypadek drogowy; jedna trzecia deklaruje, ze zna kogos, kto
w takim wypadku zostal ranny, a 16% - Ze stracito kogo$ bliskiego. Co siodmy badany (14%) byt ofiarg wypadku
drogowego, a co szesnasty (6%) przyznaje, ze spowodowal wypadek. Zaro6wno ofiarami, jak i sprawcami
wypadkow czgsdciej sa mezczyzni, czego przyczyna moze by¢ wicksza sktonnos¢ do brawury i ryzykownych
zachowan na drodze.'?

Nie mamy jednak danych z badafh, czy dla kierowcow, ktérzy byli obserwatorami,
uczestnikami, a tym bardziej sprawcami wypadkow drogowych lub znaja kogos, kto byt ofiarg
wypadku 1 doswiadczali przezy¢ z tym zwigzanych, okoliczno$¢ ta wplyneta pozytywnie

na zmiang ich pdzniejszego sposobu jazdy, ostroznego, bezpiecznego dla siebie 1 innych.

8 lbidem, s. 1i 10,

® Dobre maniery za kierownicq - jakie sq zasady savoir-vivre na drodze, 13.07.2014, godz. 12:22 Se.pl.,
http://superauto24.se.pl/porady/dobre-maniery-za-kierownica-takie-sa-zasady-savoir-vivre-na-

drodze 411804.html.

10 A Krynicki, Polskie drogi. Czy potraficie wyobrazi¢ sobie szeséset stojgcych obok siebie trumien? Interia”,
Czwartek, 10 listopada (13:00). http://motoryzacja.interia.pl/raporty/raport-polskie-drogi/wiadomosci/news-
polskie-drogi-czy-potraficie-wyobrazic-sobie-szescset-stojac,nld,2291616

Y Syl i kultura jazdy polskich kierowcéw, op. cit., s. 110

12 1bidem, s. 12.



W obiegowych wyjasnieniach powszechnych wykroczen drogowych poprzestaje si¢
zazwyczaj na podaniu doraznych indywidualnych powodow, z ktorych konieczno$¢ szybkiego

dotarcia do celu stanowi deklarowang przyczyne gtowna. W ankietach CBOS
Wsroéd przyczyn tamania przepisow drogowych najcze$ciej wymieniano pospiech (46%). Jedynie 7%
ankietowanych po prostu przyznaje, ze lubi szybka jazde. Z drugiej strony jedna piata (20%) twierdzi, iz winne sa
rowniez przepisy niedostosowane do realiow, niepotrzebnie nakladajace zbyt duze ograniczenia predkosci.
Kierowcy zatrzymujacy si¢ w miejscach niedozwolonych usprawiedliwiali si¢ tym, ze zbyt malto jest miejsc
parkingowych i sa zbyt drogie (8%). Jako przyczyny lamania przepisOw wymieniano réwniez koniecznos$é
dostosowania si¢ do sytuacji panujacej na drodze i obawy przed tworzeniem si¢ korkow, a takze pewnos$¢ siebie
na dobrze znanej trasie. Niektorzy skarzyli si¢ na opieszatos¢ i zbyt wolng jazde innych kierowcow. Pojawity si¢
réwniez odpowiedzi bardziej samokrytyczne: niektorzy przyznawali si¢ do niedbalstwa i nieuwagi czy wrgcz
lenistwa i wygody, a inni — do brawury i poszukiwania emocji na drodze. Warto zauwazyc,
iz wykroczenia polskich kierowcow nie wynikajg z nieznajomosci przepisoOw — takg przyczyne wymieniali jedynie
nieliczni (1%).%3
Zadaje si¢, ze pospiech, niedostatek miejsc postojowych, drogie parkingi w wielu przypadkach
nie s3 rzeczywistymi nieprzestrzegania przepisOw w ruchu drogowym, lecz jedynie
usprawiedliwieniami, za ktoérymi kryje si¢ cho¢by dziatanie bez zastanowienia, nieliczenie si¢
z innymi uczestnikami ruchu na drodze, lekcewazenie ich, popisywanie si¢ swoimi
umiejetnosciami w prowadzeniu pojazdu, junactwo, chojractwo, zuchwato$¢, ryzykanctwo,
nieodpowiedzialno$¢, brak rozsadku i rozwagi. Poza czynnikami natury indywidualno-
psychologicznych, osobowos$ciowych, wskazuje si¢ na spoteczno-kulturowe, w tym
historyczno-kulturowe uwarunkowania dosy¢ powszechnego przekraczania przepisow ruchu
drogowego, wsrod ktorych uksztaltowany w polskiej kulturze brak respektu dla prawa
stanowionego wysuwany jest na plan pierwszy. Niewatpliwie w pewnym zakresie tradycja ta
daje o sobie zna¢ w réznych sferach zycia spotecznego, podobnie jak czynniki psychiczno-
emocjonalne, sktadajace si¢ na uformowany w przesztych epokach polski standard osobowosci.
Sktada si¢ na niego pobudliwo$¢ emocjonalna Polakow wyzwalajgca gwattowne reakcje 1 wraz
z nig frustracj¢ prowadzaca do agresji, brak rozsadku, brak rozwagi, brak dyscypliny
(samodyscypliny), nieroztropno$¢, nieustepliwosé, §miatos$¢ i nieuzasadniona czesto pewnosé
siebie, zaufanie do swoich umiejetnosci, ktorej konsekwencja bywa nonszalancja, werwa,
smiato$¢, rezon, kontenans, animusz, fantazja i jej specyficzna nasza narodowa wersja utanska
fantazja, fason, arogancja, krewkos$¢, porywczos$¢, zadzierzystos$é, przebojowos¢, brawura,
ryzykanctwo, hardo$¢, odwaga na pokaz, narazanie si¢ dla popisu, tupet, bezczelnos¢, buta,
honorowo$¢ (honornos¢), bohaterszczyzna. Niektore sposrdd nich sa wymieniane przez
uczestnikoOw ruchu drogowego doswiadczajacych emocjonalnych reakceji kierowcow.

Te cechy sklada¢ si¢ maja — wedle roznych wypowiedzi badaczy i publicystow —

na polski charakter narodowy, psychokulturowy wzor Polaka — jak wolalbym mowic,

podkreslajac jego kulturowe pochodzenie — badZz inaczej — narodowo-kulturowy standard

13 |bidem, 1, 10, 11.



osobowos$ci czy wzor osobowosci kulturowej Polaka. Zdaja si¢ one rzeczywiscie naleze¢
do naszego tradycyjnego kulturowego wzoru ,myslenia i czucia”. Nad wspotczesnym
postepowaniem Polakow niewatpliwie cigzy tradycja. Ona stanowi istotny ukryty czynnik
determinacyjny rowniez zachowan na drodze. Zastandéwmy si¢ tedy nad istota tradycji,

mechanizmem jej funkcjonowania i psychokulturowego oddziatywania.

Tradycja jako ,,ukryty” regulator zachowan ludzkich

Pojecie tradycji uzywane jest przede wszystkim do opisu procesu kontynuacji, trwania
1 dynamiki (zmian) kultury. Jak informuje Edward Shils stosuje si¢ je po to,

(...) aby opisac i wyjasni¢ powtarzanie si¢ struktur postepowania i wzorow myslenia w mniej wigcej takiej formie
przez kilka pokolen lub przez dluzszy czas (...).1*

Ogodlnie rzecz bioragc w potocznym i naukowo-badawczym pojeciu tradycji wystepuje dwojakie
jej rozumienie: (1) ujmuje si¢ ja jako mechanizm, sposob czy proces przekazywania kultury,
dziedziczenie kulturowe zwane czesto ,.transmisjg migdzypokoleniowa” oraz (2) uznajace ja
za efekt, rezultat tegoz przekazywania, czyli "spuscizne¢ kulturowa" lub ,,dziedzictwo
kulturowe”. Przekonuje o tym wiele definicji formulowanych przez badaczy i stownikowe

objasnienia. Przyktadowo, wedle jednego ze stownikowych objasnien tradycja to

przekazywanie z pokolenia na pokolenie obyczajow, pogladow, wierzen itp.; obyczaje i wierzenia, poglady itp.
przekazywane z pokolenia na pokolenie.'®

Zgodnie z innym okres$leniem tradycja jest

przekazywanie z pokolenia na pokolenie obyczajow, przekonan, zasad, wierzen, sposobow myslenia
i odczuwania, albo postepowania, wydarzen z przesziosci traktowanych jako historia (cho¢ niesprawdzalnych),
umiejetnosci artystycznych albo rzemieslniczych itp., przekazywany przez przodkéw obyczaj, wierzenie, zasada.6
To rozroznienie przyjmuje Jerzy Szacki, dodajac jeszcze trzecie ,,podmiotowe” pojecie
tradycji, ograniczajace ja do tej czesci kultury przesziosci, ktéra dana spotecznos¢ swiadomie
zamierza kontynuowaé.!” Kazimierz Dobrowolski, przedstawiciel etnologii i socjologii uwaza,
ze tradycje stanowi to ,,co zostato przekazane” w procesie miedzygeneracyjnej transmisji

kultury.

Przez tradycje rozumiemy w zasadzie wszelkg spuscizne, ktora ustepujace generacje przekazuja pokoleniom
wchodzacym w zycie.'®

14 E. shils, Tradycja, w: J. Kurczewska i J. Szacki (red.), Tradycja i nowoczesno$¢, Spotdzielnia Wydawnicza
,»Czytelnik”, Warszawa 1984, s. 31.

15 3. Tokarski, (red.), Sfownik wyrazéw obcych, Pafstwowe Wydawnictwo Naukowe, Warszawa 1971, s. 767.

16 w. Kopalinski, Stownik mitow i tradycji kultury, Panstwowy Instytut Wydawniczy, Warszawa 1985, 5.1985,
1186.

7], Szacki, Tradycja. Przeglgd problematyki, Panstwowe Wydawnictwo Naukowe, Warszawa 1971 (II wyd.
Uniwersytet Warszawski, Warszawa 2011).

18 K. Dobrowolski, Studia nad zyciem spotecznym i kulturq, Zaktad Narodowy im. Ossoliniskich, Wroctaw —
Warszawa — Krakow 1966, s. 77.



W tym rozumieniu méwi tez o dziedzictwie kulturowym lub ,,podtozu historycznym”, ktore

stanowi

(...) catoksztatt wszystkich wytworéw kulturowych, ktore ogarniajg wszystkie dziedziny dzialalnosci minionych
generacji, nie wylaczajac zycia spotecznego i cigza w sposoéb mniej lub bardziej wyrazny na aktualnych
zachowaniach zyjacych pokolefi, wzglednie moga wywieraé¢ na nie potencjalny wplyw.

W ujeciu Stanistawa Ossowskiego:

Na dziedzictwo kulturowe grupy spotecznej sktadatyby si¢ pewne wzory reakcji mi¢éniowych, uczuciowych
i umystowych, wedtug ktorych ksztattuja si¢ dyspozycje czlonkow grupy, ale zadne przedmioty zewngtrzne nie
wchodzityby w sktad dziedzictwa.?

W koncepcji Ludwika Krzywickiego tradycja w sensie dziedzictwa kulturowego to podtoze
historyczne w wezszym rozumieniu niz u Stanistawa Dobrowolskiego. Zalicza do niego wy-
facznie przekonania kulturowe konstytuujace poszczeg6lne dziedziny kultury symbolicznej, in-
stytucje spoteczne oraz obowigzujacy kulturowy wzor osobowosci i sposoby wyrazania emocji,

doznan, uczu¢. Wymienia tedy jego nastgpujace elementy:

Nasze zwyczaje i1 uprzedzenia, zasady 1 wierzenia, uczucia i temperament, w dalszym ciggu instytucje polityczne
i prawne, poglady moralne i estetyczne, wreszcie nasze systemy filozoficzne, wszystko to w rozwoju dziejowym
tworzy zwartg kategorie podloza historycznego.?

Ze swej strony ujmuje tradycje w kontekécie spoteczno-regulacyjnej koncepcji kultury,?
ujmujacej kulture ideacyjnie, $wiadomosciowo inaczej mowiac jako ,,rzeczywistos¢ myslowa”,
konstytuowang przez funkcjonujace w danej spoteczno$ci: 1) przekonania normatywne
wyznaczajgce wartosci do realizacji 1 2) przekonanie dyrektywalne okreslajace sposoby 1 srodki
realizacji owych warto$ci. Przekonania te tworza mys$lowe wzory kultury. Tradycja
(dziedzictwo kulturowe) bylaby zatem zespotem przekonan normatywno-dyrektywalnych
wygenerowanych we wczesniejszych stadiach rozwoju kultury (okresach historycznych,
epokach kulturowych) funkcjonujagcym w nastgpnym czy kolejnych okresach historycznych,
w szczegllnosci w kulturze wspotczesnej, regulujac nadal zachowania cztonkéw danej
spotecznosci. Tradycja jest zatem niezdezaktualizowang kulturg przesztosci, stanowi ,,zastany
materialt myslowy”, uzywajac znanego wyrazenia Fryderyka Engelsa. Jeszcze rzecz ujmujac
tradycja czy dziedzictwo kulturowe to myslowe wzory kultury, sposoby myslenia, tworzace
mentalno$¢ danej spotecznosci.

Mentalnos¢ jest tworem psychokulturowym, ufundowanym merytorycznie na kulturze

zastanej. Jak powiada Alfred L. Kroeber: ,,Zawarto$¢ naszych umystow jest produktem tradycji

19 K. Dobrowolski, Studia z pogranicza historii i socjologii, Zaktad Narodowy im. Ossolinskich, Wroctaw —
Warszawa — Krakéw 1967, s. 9-10.

0g Ossowski, Wiez spoteczna i dziedzictwo krwi, Panstwowe Wydawnictwo Naukowe, Warszawal1966, s. 64.
2L | Krzywicki, Przezytki, w: L. Krzywicki, Szkice socjologiczne, Panstwowe Wydawnictwo Naukowe,
Warszawa 1974, s. 181-182.

22 ). Kmita, Pézny wnuk filozofii. Wprowadzenie do kulturoznawstwa, Bogucki Wydawnictwo Naukowe, Poznan
2007.
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W najszerszym tego stowa znaczeniu”.?® Mentalno$¢ konstytuuja bowiem zinternalizowane
przez cztonkéw okreslonej spotecznosci sady kulturowe, majace roznorakie zrédlowe
pochodzenie historyczno-kulturowe, warunkujgce ich sposob widzenia i przezywania Swiata.
Owe przekonania kulturowe glteboko zakorzenione w swiadomosci jednostek, respektowane sg
nieswiadomie lub mgli$cie tylko uprzytamniane sa przez jednostki, stajac si¢ w duzej mierze
tzw. kulturg ukryta. Istotg tradycji jest powielanie dotychczasowych wzordéw kultury.

Jak gleboko uzaleznieni jesteSmy od przesztych uregulowan kulturowych pokazuje
w sposob bardzo sugestywny i metaforyczny L. Krzywicki. Tradycja czyli podtoze historyczne
W jego terminologii
Powstawato (...) w ciagu wiekoéw. Jak w archiwum kazda epoka pozostawiata tam co§ w spadku. Czasy bardzo
odlegte istniejg rozproszone jako przezytki, w sferze obyczajow i przesadow. Natomiast dzien wczorajszy
wystgpuje w calej rozciggloscei, peta nasze ruchy, powstrzymuje nasze dazenia, podyktowane przez dzisiejszy
uktad stosunkow spotecznych. Zyjemy otoczeni wiekami ubieglymi, nimi skrgpowani. W naszym wilasnym
jestestwie, w naszej jazni wewnetrznej, placza si¢ nici zadzierzgnigte tam w duszy przez nieznanych praojcow.
Gdybysmy zechcieli zanalizowaé nasze czyny codzienne i pociagi, gdyby$Smy poddali rozbiorowi uprzedzenia,
mysli 1 uczucia, lub rozejrzeli si¢ we wlasnym otoczeniu i zapytali o poczatek zwyczajow i norm postepowania,
to zrozumieliby$my, jak dalece rzadzimy si¢ nie wlasnym rozumem, lecz rozumem przodkéw. Cokolwiek
twierdzono by o naszej niezaleznosci, jeste§my niewolnikami dziadéw i pradziadéw. Spoczeli oni od dawna w
grobie, czas przetrawit i rozwiat ich szczatki, lecz dzieto ich zyje: jako powijaki krepujace rece 1 nogi nasze w
niemowlectwie, obezwladnia mézg cigzarem wiedzy niepotrzebnej jak nauka taciny i greki (...). Wigz zwyczajow
i pogladow, stosunkow i urzadzen, nawykow i pociggéw ogarnia nas i trzyma w postuszenstwie.
Sita tradycji polega zatem na tym, ze utrwalone w ludzkiej $wiadomosci wzory kultury,
determinuja ludzkie zachowania w sposob bezrefleksyjny, mozna nawet orzec,
ze pozaswiadomosciowy, niejako, analogicznie do sposobu dziatania instynktu. Trwatos¢,
stato§¢ 1 systematyczno$¢ respektowania przekonan kulturowych przeksztatca je w ,.kulturg
ukryta”, ktore jako trwale miedzypokoleniowe wzory myslenia stanowia aprioryczne niejako
przestanki ujmowania $wiata oraz dzialania w rzeczywistosci spoteczno-kulturowe;.
Przyjrzyjmy si¢ zatem teraz ogélnemu uksztattowanemu historycznie, tradycyjnemu wzorowi
osobowosci kulturowej Polakéw, w tym zakresie w jakim moze on by¢ stymulatorem

zachowania i emocjonalnego reagowania w sytuacjach drogowych.

Tradycyjny kulturowy standard osobowosci Polakow

Aleksander Bochenski analizujacy pewne elementy polskiego etosu w historycznym

procesie formowania si¢, stwierdzil miedzy innymi:

»(-..) bardzo powazny minus w modelu narzuconym przez romantyzm, minus, ktory msci¢ si¢ begdzie przez
dziesiatki lat az do chwili obecnej, to brak dyscypliny, pojgtej zardwno jako opanowanie wlasnych uczué przez
kontrole rozumu, jak i rezygnacja z wlasnego widzimisi¢ wobec nakazu wtadzy.?

23 A, L. Kroeber, Istota kultury, Pafistwowe Wydawnictwo Naukowe, Warszawa 1975, s. 74.
24 Krzywicki, op. cit., s. 182.
%5 A. Bochenski, Rzecz o psychice narodu polskiego, Pafstwowy Instytut Wydawniczy, Warszawa 1986, s. 28.
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Na brak karnosci w zachowaniach Polakow zwrécit juz uwage w XVII wieku francuski
szlachcic Gaspar de Tende, uzywajacy nazwiska Hauteville, przebywajacy w Polsce za czasow
panowania krola Jan Kazimierza. Stwierdzit on, ze ,,Polacy byliby niewatpliwie narodem nie
do pokonania, gdyby byli bardziej zdyscyplinowani”.?® Niezdyscyplinowanie szlachty polskiej
to element jej wzoru kulturowego, ktérego zrodtem — jak mozemy przypuszczaé¢ — moze by¢
podkreslane przez wypowiadajacych si¢ w kwestii charakteru nadmierna wolno$¢ szlachecka,
»wybujala wolno$¢” a wiasciwie samowola i anarchizm szlachty, nie znoszacy zadnych
zewngtrznych ograniczen ze strony otoczenia spolecznego we wiasnej egzystencji, zadnego
instytucjonalnego przymusu prawnego. Zaobserwowal to legat papieski Juliusz Ruggieri
w drugiej polowie XVI wieku. Skonstatowal tedy, ze ,,Polacy (...) nie cierpig przymusu,
1 dlatego nie sg zbyt Scistymi przestrzegaczami praw, aczkolwiek te sg nader tagodne
i poblazajace”.?’ Jerzy (George) Brandes (Morris Cohen), dunski pisarz, krytyk i historyk
literatury takze z grona podrézujacych po ziemiach polskich, zauwazyt, ze u polskiej szlachty,
ze ,,(...) wlasna ich wola, ktérej jednakze zbywa na wytrwatosci, jest dla nich najwyzszym
prawem”.?®

Nieche¢¢ do respektowania prawa i wrecz okazywanie tego, to nasza szczeg6lna tradycja
narodowa, ktora przetrwala do wspotczesnosci. Objawia si¢ ona chocby zwyklym brakiem
reakcji na obserwowane wykroczenia i przestgpstwa, ale tez i nierzadko agresywnymi
zachowaniami wobec 0s0b, ktdre nie sg obojetne wobec faktow naruszania prawa we wlasnym
otoczeniu (np. niszczenia obiektéw publicznej infrastruktury chronionej przez prawo), a czg¢sto
i wobec 0sOb przestrzegajacych przepisow (np. jezdzacych zgodnie z przepisami ruchu
drogowego). O rdznego rodzaju przejawach dziatan manifestujgcych swoiscie stosunek do
prawa, pisal psychiatra Kazimierz Dabrowski, wypowiadajac si¢ o polskim charakterze
narodowym:

Polakom — wbrew szumnym deklaracjom — wcale nie chodzi o to, aby prawo umocni¢ w praktyce, aby go broni¢,
aby przeciwdziata¢ czynnie jego naruszaniu. Najczestsza postawa jest w takich przypadkach obojetnosé. Widz
z reguly nie ma ochoty ingerowaé w podobne sprawy, czesto zreszta sam ma sktonnosci do obchodzenia prawa
w szerszym lub wezszym zakresie. Mamy do zanotowania w naszym spoteczenstwie mnostwo zdumiewajacych
faktow agresji w stosunku do zewnetrznego przejawu prawa, agresji takich jak niszczenie tablic zakazow
i nakazow, jak umyslne i niepotrzebne przeciwstawianie si¢ temu, co zabronione, jak brak okazywania pomocy
organom prawa w $ciganiu przestepey, spontaniczne ukrywanie przestepcy, czy drobne naduzycia typu urwanie
ro$liny specjalnie ochranianych, niewykupywanie biletow tramwajowych, autobusowych itp.?

26 Hauteville, Relacja historyczna o Polsce, w: Cudzoziemcy o Polsce. Relacje i opinie. Wybrat i opracowat Jan
Gintel, Tom pierwszy wiek X-XVII, Wydawnictwo Literackie, Krakow 1971, s. 324.

21 Relacya 0 stanie Polski ztozona papiezowi Piusowi V przez nuncyusza jego Juliusza Ruggieri, u dworu kréla
Zygmunta Augusta roku 1568, w: Relacye nuncyuszoéw apostolskich i innych oséb o Polsce, od roku 1548 do 1690,
T. I, Ksigegarnia B. Behra, Berlin — Poznan 1864, s. 169.

28 ). Brandes, Polska, w: Cudzoziemcy o Polsce. Relacje i opinie. Wybrat i opracowat Jan Gintel, Tom drugi, wiek
XVII-XIX, Wydawnictwo Literackie, Krakow 1971, s. 552.

2 K. Dabrowski, O charakterze narodowym Polakéw, ,,Regiony” 1992, nr 1,'s. 113.
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Nierozumne przejawy agresji to typowe zachowania dawnego szlacheckiego
1 chtopskiego sposobu emocjonalnego reagowania w réznych sytuacjach zycia codziennego.
Wynikaty one najczg$ciej z wrazliwosci, a nawet nadwrazliwosci na ,,punkcie godnosci
1 honoru”, stad jej tatwe obrazanie si¢, sklonno$¢ do gniewu, ktotliwos¢ 1 awanturnictwo.
Niektore z nich sg by¢ moze jeszcze sktadnikiem odleglego stowianskiego dziedzictwa. Ponad
tysigc lat temu, pod koniec X wieku zydowski kronikarz, kupiec i podroznik Ibrahim ibn Jakub,
ze ,Na ogo6t (biorac), to Stowianie (sa) skorzy do zaczepki i gwattowni (...)”.3° Klotnie
1 awantury na drodze odzwierciedlajg wzor reagowania naszych przodkow w kolizyjnych
sytuacjach zycia codziennego, ktore ujawniaja, ze Polacy sa ,,(...) sktonni do swardw i ktotni

732 co widaé byto w ,,petnych klotliwosci” obradach

(...) (...) sa sktonni do pieniactwa (...)
sejmu.®® Niektorzy z obcokrajowcow pisali nawet ,,0 pladze pieniactwa” w spotecznosci
szlacheckiej. Typowa dlan jest wysoka negatywna emocjonalnos$¢, wyrazajaca si¢ w tym, ze
szlachcice byli ,,(...) pochopnymi do gniewu o lada uraze¢ lubo cokolwiek nie idzie po ich mysli
(...)”.% Takze u stanu chtopskiego ,,(...) niepohamowana zto$é na réwnego stanem, gdyby go
obrazil — to znowu najwazniejsze przywary ludzi tej klasy” — jak zaobserwowat Johann Joseph
Kausch w XVIII wieku. Przestrzegat zatem wszystkich obcokrajowcoéw ,,Niechaj nikt si¢ nie
wazy obrazié¢ Piasta, nie ujdzie mu to bezkarnie”.® Wspomniany juz George Brandes wywodzi,
ze u Polakéw ,,(...) z szlachetno$cig taczy sie pewna lekkomys$lno$é, ze sg oni uparci, sktonni

do swaréw i kiotni (...)”.*® Odnoszac historyczne opinie do wspotczesnosci Edmund

Lewandowski stwierdza, ze

Polacy s3 egocentrykami. W mysleniu, odczuwaniu i zachowaniu akcentuja swoje znaczenie, racje, wolg,
osobowos$¢. W stosunkach spotecznych wykazuja mata wrazliwos¢ na zasady wspotbrzmienia i sprawiedliwosci.
Egocentryzm oparty jest na pewnym infantylizmie, wiaze si¢ ze wzmozong pobudliwo$cia, drazliwoscia,
nastrojowoscig oraz ambiwalencj i ambitendencja.*’

Z urzeczywistnianiem powyzszego psychokulturowego wzoru Polakow spotykamy sie
czesto na polskich drogach. Sg to przejawy agresji w stosunku do kierowcow przestrzegajacych

prawa w ruchu drogowym, stowne zaczepki, popedzanie klaksonem lub §wiatlami jadacych

30 Relacja Ibrahima ibn Jakuba z podrozy do krajow stowianskich, w: Cudzoziemcy o Polsce. Relacje i opinie.
Wybrat i opracowat Jan Gintel, Tom pierwszy wiek X-XVII, Wydawnictwo Literackie, Krakow 1971, s. 3.

81 J. Brandes, op. cit., s. 552.

32 Opis Polski przez Mons. Fulwiusza Ruggieri w roku 1565, w: Relacye nuncyuszow apostolskich i innych oséb
o Polsce, od roku 1548 do 1690, T. I, Ksiegarnia B. Behra, Berlin — Poznan 1864, s. 127.

33 P, H. Harring, Wspomnienia z Polski Kongresowej, op. cit., Tom drugi, s. 334.

3 Relacya o Polsce z roku 1575 przez posta Weneckiego Hieronima Lippomano, w: Relacye nuncyuszow... op.
cit., s. 252.

35 3. J. Kausch, Wiadomosci o Polsce, op. cit., s. 147 i 143.

% J. Brandes, op. cit., s. 522.

37 E. Lewandowski, Charakter narodowy Polakéw i innych, Wydawnictwo Literackie Muza SA, Warszawa 2011,
s. 159.
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z przepisowa predkoscia kierowcow, ktoérzy w ocenie niecierpliwych kierowcdéw poruszajg si¢
zbyt wolno. Doswiadczyt tego niejeden z kierowcdéw. Widzg oni, ze

Ciezkie zycie maja ci, nieliczni, ktorzy starajg si¢ jezdzi¢ zgodnie z przepisami. Narazajg si¢ na zle miny
i obrazliwe gesty innych kierowcoéw. Traktowani sg jak frajerzy, zawalidrogi, tamagi.

Powoduje to czesto niemniej agresywne gesty popedzanych kierowcow, wykonywanych
W ,,zaciszu” wlasnych aut:

Wedlug TNS OBOP 25% kierowcow raz w tygodniu lub czgsciej spotyka si¢ z sytuacja uzycia klaksonu w celu
przyspieszenia wykonania manewru. Badani deklaruja, ze w zderzeniu z niekulturalnym, agresywnym lub
famigcym przepisy ruchu drogowego kierowca ich najczgstsza reakcja sg przeklenstwa (31%), wykonywanie
gestow (27%). 27% pozostaje obojetnych.

Reakcje obu, by tak rzec stron, cechuje brak samokontroli, opanowania czy powsciagliwosci.
Typowe sa rowniez: gwattowno$¢, pochopnos¢ w dziataniu, niecierpliwos$é, nerwowosc,
pobudliwos$¢, popedliwosé, impulsywnos¢, wybuchowos$¢, porywczosé, zadzierzystosc,
ztosliwos¢. To elementy tradycyjnego polskiego psychkulturowego wzoru, ktére ujawniajg si¢
w sytuacjach na drodze, podobnie jak: egoizm uczestnikow ruchu, samowola, brak
odpowiedzialnosci 1 dyscypliny, lekkomy$lno$¢ czy bezmyslnosé. Wywodzace si¢ ze
szlacheckiego etosu ,,umilowanie wolnosci” sprowadzajace si¢ do wolnosciowego
indywidualizmu, dalo w konsekwencji w tej klasie spotecznej negowanie wszelkiego kodeksu
obowigzkow, anarchizm, sprzeciw wobec reprezentujacej prawo wiadzy, lekcewazenie
porzadku, tadu, ktory miatby ogranicza¢ wolno$¢ jednostki, co znalazto odzwierciedlenie w
stereotypie polnische Wirtschaft. Szlacheckiego zrodta jest samowola, warcholstwo, brawura,
pycha, sklonno$¢ do popisywania si¢, ryzykanctwo, nieobliczalno$¢ obecne na polskich
drogach. To nasz ,,czerep rubaszny”. Rzadko ujawnia si¢ w zbiorowosci kierowcéw ,,dusza

anielska”. Ta motywowac¢ winna do kultury jazdy.

Pojecie kultury jazdy

W doniesieniach medialnych o wypadkach drogowych, podajac ich przyczyny, apeluje
si¢ zazwyczaj o przestrzeganie przepisoOw ruchu drogowego 1 kulture jazdy. Pojecie ,.kultura
jazdy” odwoluje si¢ do tzw. wartos$ciujgcego rozumienia kultury kwalifikujacego ludzkie
zachowania na pozadane lub niepozadane, pozytywne badZ negatywne ze spolecznego punktu
widzenia. Znajduje ono szczegodlnie odzwierciedlenie w obiegowych okresleniach ,,czlowiek

kulturalny” 1 ,,cztowiek niekulturalny”, ,,cztowiek bez kultury (osobistej)”.

B A Krynicki, op. cit.

39 Dobre maniery za kierownicq - jakie sq zasady savoir-vivre na drodze, 13.07.2014, godz. 12:22 Se.pl.,

http://superauto24.se.pl/porady/dobre-maniery-za-kierownica-takie-sa-zasady-savoir-vivre-na
drodze_411804.html.
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Wyrazenia te, doktadniej rzecz ujmujac, odwotuja si¢ do sfery obyczaju i moralnosci
jako regulatorow stosunkoéw miedzyludzkich. Normy obyczajowe i moralne nakazuja
postepowanie majace ,,wzglad na innych”, by relacje migdzy ludzmi przebiegaty harmonijnie
bez powodowania zaktocen 1 zadraznien. ,,Wzglad na innych” cechuje takze regulacje prawne,
np. przepisy kodeksu drogowego, ktore majg na celu umozliwienie sprawnego korzystania
z drég publicznych przez wszystkich ich uzytkownikow, zapewniajace im bezpieczne dotarcie
do celu. Ow ,,wzglad na innych” skonkretyzowany do kierujacych pojazdami stanowi ceche
definicyjng pojecia ,kultury jazdy”. W przywotanych tu badaniach CBOS, ankietowani
wlasnie:

Zarzucaja kierowcom, ze jezdza agresywnie i nie licza si¢ z innymi uczestnikami ruchu drogowego — zaréwno
pieszymi, jak i zmotoryzowanymi.*

Cechuje ich zatem ,,brak kultury jazdy”, nie spelniaja oni warunku konstytuujacego kulture
jazdy w oceniajagcym jej rozumieniu. ,,Nieliczenia si¢ z innymi” najbardziej do§wiadczaja
na ulicach polskich miast 1 drogach piesi, jak wynika z badan CBOS:

Jako wskaznik kultury jazdy kierowcy mozna rowniez uznac jego zachowanie wobec pieszych. Ankietowanych
zapytali$my, jak czgsto, gdy czekali przed przejsciem dla pieszych bez swiatel, zdarzyto sie, ze jadacy samochod
zatrzymat si¢ ustepujac im pierwszenstwa. W $wietle odpowiedzi na to pytanie polscy kierowcy nie sg postrzegani
najlepiej: prawie cztery piate badanych (79%) twierdzi, ze takie sytuacje maja miejsce rzadko lub nie zdarzaja
weale.*

Chociaz zatrzymywanie si¢ przed przejsciem dla pieszych stalo si¢ z zasady dobrego obyczaju
przepisem znowelizowanego kodeksu prawa o ruchu drogowym, nadal stanowi element kultury
jazdy. Jest to zreszta przyklad na to, ze niektore dobre obyczaje w ruchu drogowym zyskuja
status prawny, staja si¢ obowigzkiem kodeksowym. Innym zachowaniem obyczajowym, ktore
wkrotce bedzie miato charakter prawny jest ,,jazda na zamek (na suwak)”, albowiem zgodnie
z ostatnimi postulatami poselskimi, ustanowiony ma by¢ znak nakazujacy ,,jazde na zamek”
na okreslonych odcinkach drég. Zarysowane tu pojgcie ,kultury jazdy” obejmuje zatem
wszelkie zachowania kierowcow (i rowerzystow) wymagane przez prawo o ruchu drogowym
1 odpowiednie pozadane zachowania o charakterze obyczajowo-etycznym.

W przeprowadzonym badaniu socjologicznym (J. Grad, W. Kapustynski) wsrod
uczestnikow kursow prawa jazdy, prawidlowo odpowiedzieli oni na pytanie, ze na kulturg jazdy
sktada si¢ przestrzeganie przepisow ruchu drogowego i1 odpowiednie dobre obyczaje
(grzeczno$€) na co dzien (tak — 96,2%; nie — 3,8 %) 1 ze kultura jazdy to uprzejme zachowanie
si¢ na drodze (tak — 97,1 %; nie — 2,9 %). Chodzi jednak o takie zachowania obyczajowe
(uprzejmos¢, grzecznos$¢), ktore stuzy¢ maja usprawnieniu ruchu (np. jazda ,,na suwak”™)

1 niepowodujace zagrozenia dla innych uzytkownikow drogi. Nie wszyscy ankietowani

40 Syl i kultura jazdy polskich kierowcow, op. cit., s. 14.
4 Ibidem, s. 7.
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starajacy si¢ okazywa¢ uprzejmos$¢ innym uczestnikom ruchu zdaja sobie sprawe z tego,
ze dobre obyczaje na drodze ustagpi¢ musza w kazdej sytuacji zasadom bezpieczenstwa w ruchu
drogowym.

Z zadowoleniem nalezy przyja¢ odpowiedz zdecydowanej wigkszo$ci ankietowanych z
naszych badan (72,4%), ze wzglad na innych uzytkownikoéw drogi okresla istote ,kultury
jazdy”. ,,Wzglad na innych uzytkownikoéw drogi” wynikajacy z respektowania norm kodeksu
drogowego 1 ,zasad wspotzycia spolecznego” zapewni¢ ma bezpieczenstwo wlasne i
pasazerow oraz komfort jazdy kierowcow. Tak rozumujgc, mozna uzna¢ odpowiedzi, ze w
kulturze jazdy chodzi o ,,wtasny komfort” (9,5%) lub ,,bezpieczenstwo pasazerow” (27,6%). W
intencji autoroOw badan chodzilo jednak o ,wlasny komfort” egoistycznie nastawionych
kierowcow, ktorzy zdajg sie uwazaé, ze ,kultura jazdy” obowigzuje innych, ktérzy winni
utatwia¢ im jazde. Jesli tak to zrozumieli respondenci, to wzglad na ,bezpieczenstwo
pasazeréw” we wlasnym pojezdzie wyodrebnia zbiorowosé kierowcow, ktorzy jezdzac bez
pasazerdéw przejawiaja liberalny stosunek do przepiséw ruchu drogowego, w szczegolnosci do
ograniczen predkosci. Przewozenie innych osob sktania ich do bardziej bezpiecznej jazdy.

Do pozytywnych zachowan kultury jazdy respondenci w badaniu CBOS zaliczyli
ostrzeganie si¢ przed radarowg kontrolg policyjng (ponad 60%) oraz podzigkowanie gestem lub
sygnatem $wietlnym za ustgpienie drogi, dwie piate (40%) uwaza, ze powszechny jest zwyczaj
utatwiania wyprzedzania, a jedna trzecia — wpuszczania pojazdéw wiaczajacych si¢ do ruchu.

Zgodzi¢ si¢ nalezy z respondentami, ze brak reakcji na wszelkie zachowania kierowcow
na drodze wyrazajace negatywng opini¢ o sposobie jazdy innego kierujacego samochodem jest
wlasciwym postepowaniem. Chodzi bowiem o to, by nie dawaé¢ powodu (pretekstu)
eskalowania agresji, ktora moze mie¢ dotkliwe konsekwencje dla obu stron i1 stwarzaé
zagrozenie w ruchu (utrata samokontroli wlasnych negatywnych emocji). Niektorzy kierowcy
jakby oczekiwali zwrotnej reakcji 1 spotykajac si¢ ze zignorowaniem ich zachowania, czynig
dalsze niepochlebne, wrecz obrazliwe gesty, co oczywiscie jest wyrazem ,,czystej agresji’.
Brak ,,odpowiedzi” na poczatkowe zachowanie uznaja bowiem za lekcewazenie wlasnej osoby,
w szczegbOlnosci swoich umiejetnosci w prowadzeniu samochodu (to wyraz pychy
1 nadwrazliwos$ci na ,,punkcie honoru™) 1 orientacji w lokalnych warunkach ruchu.

W przytaczanych w niniejszym szkicu badaniach ankietowani wyrazili przekonanie,
ze przewazajaca wigkszos$¢ kierowcow zna przepisy ruchu drogowego. Jesli opinia ta jest
trafna, odpowiada prawdzie, to oczywistym staje si¢ wniosek, ze zrodlem zagrozen dla
bezpieczenstwa w ruchu drogowym jest brak niski poziom kultury jazdy duzej liczby
kierowcow. Kultury jazdy, ktora konstytuuje ,,wzglad na innych uzytkownikéw drogi”,

»liczenie si¢ z innymi uczestnikami ruchu drogowego”. Sprowadza sig¢ to respektowania prawa
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1 dobrych obyczajéw, dobrych manier, czy uprzejmosci w zbiorowosci kierowcow podczas

jazdy.

Czesé 11

Kultura jazdy w kontekscie prawa o ruchu drogowym.

Interpretacja wynikow badan wlasnych

Badania ankietowe przeprowadzone zostaly w osrodkach nauki jazdy ws$rod
uczestnikow kursow oraz instruktorow nauki jazdy. Objeto nimi 200 osoéb, ktére wybrane
zostaty przypadkowo przez wtascicieli osrodkow i wyrazily zgode na udziat w tych badaniach.
Biorac pod uwagg miejsce badan, zauwazy¢ nalezy, ze czgsto braty w nich udziat osoby mtode,
z malym, lub nawet brakiem do$wiadczenia w zakresie poruszania si¢ po drogach. Grupa
ankietowana, to rowniez instruktorzy nauki jazdy posiadajacy stosowne przygotowanie oraz
praktyke zawodowa. Wyniki badan zostaty przedstawione ponizej z ich procentowymi
wynikami oraz niewielkim komentarzem, ktory — mamy nadzieje, ze wywola dyskusje wsérod
przedstawicieli $rodowisk spolecznych zainteresowanych problematyka bezpieczenstwa

w ruchu drogowym.

Wyniki badan ankietowych dotyczacych kultury jazdy

1. Czy zgadzasz si¢ z twierdzeniem, istotqg (cechq definicyjng) kultury jazdy jest:

a) wzglgd na innych uzytkownikow drogi (72,4%),
b) witasny komfort (9,5%);
¢) bezpieczenstwo pasazerow (27,6%).
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Ankietowani zdecydowanie uznali, Ze na drodze jest troche wigcej uczestnikoéw ruchu
niz jeden znerwicowany kierowca, dlatego tez ich zdaniem uwzglednienie obecnosci innej
osoby na drodze jest wazne, a ponadto jest przejawem dobrego wychowania. Patrzac na to
zagadnienie przez pryzmat litery prawa uznac¢ nalezy, ze wyrazem tego stanowiska sg art. 314
ustawy prawo o ruchu drogowym. Zgodnie z art. 3 tej ustawy ,,Uczestnik ruchu i inna osoba
znajdujaca si¢ na drodze obowigzani sg zachowa¢ ostrozno$¢, unika¢ wszelkiego dziatania,
ktoére moglo by spowodowac zagrozenie bezpieczenstwa lub porzadku ruchu drogowego, ruch
ten utrudni¢ albo w zwigzku z ruchem zaktéci¢ spokoj lub porzadek publiczny oraz narazié¢
kogokolwiek na szkode. Artykut ten formutuje zasady natury ogolnej, ktérymi musza kierowaé
si¢ uczestnicy ruchu drogowego, Naleza do nich:

(1) zasada ostroznosci, z ktorej wynika, ze do jej zachowania zobowigzani s3 wszyscy
uczestnicy ruchu drogowego, zar6wno osoby znajdujace si¢ na drodze, jak rowniez znajdujace
si¢ w poblizu drogi. Obowiazek ten ma charakter powszechny i dotyczy wszystkich, ktorzy
znalezli si¢ w opisywanych okolicznosciach. Sad Najwyzszy w wyroku z dnia 16 lipca 1976
roku VI KRN 135/76 (OSNKW 1976, nr 10-11, poz. 130) stwierdzit, ze kazdy kierowca jest
zobowigzany do prowadzenia pojazdu samochodowego z nalezyta starannos$cia, a wigc
do przedsigbrania takich czynno$ci, ktdre zgodnie ze sztukg i technika prowadzenia pojazdoéw
samochodowych, sa obiektywnie niezbgdne do zapewnienia maksymalnego bezpieczenstwa
w ruchu drogowym, a takze do powstrzymywania si¢ od czynnos$ci, ktore mogly by to
bezpieczenstwo zmniejszy¢. Wigze si¢ z tym, miedzy innymi obowigzek bacznego i ciggtego

obserwowania calej jezdni, zmniejszenia predkosci jazdy do bezpiecznej w warunkach
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ograniczonej widoczno$ci, rezygnacji z wykonywania manewréw Ww niesprzyjajacych
warunkach drogowych.*?
(2) Zasada unikania wszelkiego dziatania lub zaniechania, ktére moglyby spowodowaé
zagrozenie bezpieczenstwa lub porzadku ruchu drogowego, ruch ten utrudni¢ albo w zwigzku
z ruchem z ruchem zakloci¢ spokdj lub porzadek publiczny oraz narazi¢ kogokolwiek na
szkodg. Zagrozenie bezpieczenstwa lub porzadku ruchu powstaje na ogot, gdy okreslona osoba
nie przestrzega przepisow ruchu drogowego. Kodeks drogowy w wielu przepisach akcentuje
dodatkowo konieczno$¢ okreslonego zachowania dla unikni¢cia zagrozenia bezpieczenstwa
ruchu drogowego, tak czyni w szczegdlnosci w art. lut. 2, art. 13 ust. 3, art. 18 ust. 2, art. 19
ust. 2 pkt 2, art. 22 ust. 6, pkt 4, art. 23 ust. 1 pkt 3a, art. 44 ust. 1pkt 1, art. 45ust. 1 pkt 316,
art. 46 ust. 1, art. 54ust. 3, art. 65 ¢, d i g oraz art. 81 ust 1pkt 1a.3

Druga podana zasada zostata okreslona w art. 4 ustawy, zgodnie z ktérg uczestnik ruchu
i inna osoba znajdujaca si¢ na drodze maja prawo liczy¢, ze inni uczestnicy tego ruchu
przestrzegaja przepisow ruchu drogowego. Kazdy kto uczestniczy w ruchu drogowym ma
prawo uwazac, ze ze strony innych uczestnikéw ruchu nie grozi mu niebezpieczenstwo. Z taka
swiadomoscig kierujacy czy tez pieszy dostosowuje swoje zachowanie do celu jaki sobie
przyjat poruszajac si¢ po drodze. S to wazne zasady ruchu drogowego, opisane w cyt. wyzej
ustawie. W zwiazku z powyzszym uzna¢ mozna, ze zasady dobrego wychowania, jak tez
zasady okreslone w art. 3 i 4 kodeksu drogowego zmierzaja w tym samym kierunku, w wielu
przypadkach nie wykluczajac si¢ nawzajem.

2. Na kulture jazdy sklada sie przestrzeganie przepisow ruchu drogowego i odpowiednie
dobre obyczaje (grzecznos¢) na co dzien?

a) tak (96,2%);
b) nie (3,8 %).

428, Sobon, Kodeks wykroczen z komentarzem, TWIGGER, Warszawa 2006, s. 84-86.
43 Ibidem, s. 91.
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W odniesieniu do odpowiedzi na powyzsze pytanie stwierdzi¢ nalezy, ze nie zawsze
przestrzegajac przepisy ruchu drogowego mozemy sobie pozwoli¢ na kulturalne zachowanie.
Taki stan rzeczy wynika z obowigzku przestrzegania norm okreslonych prawem i w tej sytuacji
kierowca musi sztywno trzymac si¢ ustalonych regut. Jedynie powstrzymywanie si¢ od
zbednych gestow i1 agresywnych zachowan potwierdza kultur¢ jazdy kierujacego. Co prawda
przepisy prawa, regulujace zasady poruszania si¢ po drogach nie powstaty nagle, lecz w wyniku
wieloletnich modyfikacji w catym XX wieku i ich pochodzenie nalezy wigza¢ z wczesniej
tworzonymi przez grupy spoteczne i panstwowos$ci normami etycznymi. Mozna wigc
powiedzie¢, ze zasady i1 obyczaje daty poczatek spisanym normom prawnym i obowigzek ich
przestrzegania. Pomimo znacznego rozwoju spoteczenstw kultura i obyczaje w wielu krajach
sg na tyle specyficzne, ze budza co najmniej konsternacje wsrod obywateli innych krajow. Na
gruncie polskim spisane normy prawne generalnie w sposob wyrazny oddzielaja zachowania
(dziatania), ktore wigzac si¢ beda z egzekwowaniem odpowiedzialnosci przez organy prawnie
do tego powolane ( w odniesieniu do popetlnianych wykroczen beda to m.in. policjanci,
straznicy gminni, pracownicy stuzby celnej ) od zachowan objetych obszarem norm etycznych
gdzie osoba je naruszajgca naraza si¢ na ocen¢ ze strony przedstawiciela danej grupy
spotecznej. Istniejg przy tym jednoczesnie warunki odpowiedzialnosci za wykroczenie
wywodzace si¢ z ogolnie przyjetych zasad prawa. Podstawowa z nich jest zasada Nulla poena
sine lege, co w dostownym thuimaczeniu oznacza, Ze nie ma kary bez przepisu prawa** to znaczy
w chwili jego popelnienia czyn musi by¢ okreslony w akcie prawnym o randze ustawowej, co

jednoczes$nie wytgcza mozliwo$¢ penalizacji tego typu zachowan w drodze aktu nizszego rzedu

44 ], Tokarski (red.), op. cit., s. 824.
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(np. rozporzadzen). Dopuszczalne jest natomiast doprecyzowanie ustawowych znamion
wykroczen w akcie nizszej rangi.*® Cytowana zasada zawiera w sobie takze postulat
maksymalnej okreslonosci czyndw zabronionych jako wykroczenia , tj. takiego ksztattowania
ustawowych znamion poszczegolnych typoéw wykroczen, azeby ustawowy zakaz i jego granice
byly czytelne przejrzyste, jasne dla adresata , tak aby mozliwe bylo odroznienie od siebie
poszczegblnych typéw czyndéw zabronionych jako wykroczenia, oddzielenie wykroczen od
przestepstw i rozgraniczenie sfery czynow zabronionych od zachowan dozwolonych ,zgodnych
z prawem.*® Tak wiec zachowania zgodne z prawem bedace przyjetymi i utrwalonymi
w $rodowisku zwyczajami moga by¢ negatywnie oceniane przez grupe spoleczng, lecz nie
zawsze spotkaja si¢ z kara w wymiarze ustawowym. Zachowanie si¢ cztowieka musi by¢
szkodliwe spotecznie oraz niezgodne z obowigzujagcym prawem. Spoteczna szkodliwos$¢ czynu
to tzw. materialna tre§¢ wykroczenia, ktéra oznacza spoteczng racje karalnosci okreslonych
zachowan jako wykroczen i wyraza ujemng oceng takiego czynu, jako niosacego naruszenie
lub zagrozenie dla dobr prawnie chronionych. Stopien spotecznej szkodliwosci jest podstawa
podziatu czyndéw zabronionych na przestepstwa i wykroczenia. Wykroczenie moze wykazywac
znikomy stopien spotecznej szkodliwosci, podczas gdy przestepstwem jest tylko taki czyn
zabroniony, ktorego spoleczna szkodliwos$¢ czynu jest wyzsza niz znikoma. R6znica w zakresie
materialnej tresci przestepstwa i wykroczenia ma wigc charakter ilosciowy. Czyny stanowiace
wykroczenia maja z zalozenia mniejszy tadunek spotecznej szkodliwosci. Spoteczna
szkodliwos¢ jest kategorig stopniowalna. Wyznacznikiem natomiast domniemanego stopnia
spotecznej szkodliwos$ci jest ustawowe zagrozenie. Ocena stopnia spotecznej szkodliwos$ci
stanowi wypadkowg przestanek przedmiotowych 1 podmiotowych, wymienionych w art. 47§ 6
kw. Tak wiec na spoleczng szkodliwos¢ sktadajg si¢ zard6wno czynniki obiektywne, zwigzane
z samym czynem sprawcy (rodzaj i rozmiar szkody, sposob dziatania), jak i subiektywne
(posta¢, zamiar, motywacja), a ogot tych czynnikbw wyznacza wlasnie stopien spotecznej
szkodliwosci. Uznanie, ze konkretny czyn nie zawiera w ogole tadunku spolecznej
szkodliwosci, pozwala na wylaczenie odpowiedzialnosci za wykroczenie, mimo ze czyn ten
formalnie moze wypetniaé¢ jego ustawowe znamiona.*’ W tej sytuacji nie mozna méwic o karze,
gdy prawo nie przewiduje takiego wykroczenia, ale jest normg po czgsci czy tez w petni
przyjeta w niej. W odniesieniu do ruchu drogowego bedzie tu np. obowigzek uzywania §wiatet
od $witu do zmierzchu. W Polsce jest to obowigzek ustawowy wynikajacy z art. 51 ust. 1

kodeksu drogowego (,,Kierujacy pojazdem jest obowigzany uzywac $wiatet mijania podczas

4% M. Mozgawa, M. Budyn-Kulik, P. Kozlowska Kalisz, M. Kulik, Kodeks wykroczer. Komentarz, LEX,
Warszawa 2007, s 18.

6 Ibidem, s. 19.

47 Ibidem, s. 19-20.
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jazdy w warunkach normalnej przejrzystosci powietrza”), a np. w Niemczech zasada ta nie
obowigzuje. Tak wigc w przypadku, gdy nasz codzienny obowigzek uzywania $wiatet
w pojezdzie nie zostanie spetniony, to kierujacy pojazdem bedzie pociggniety
do odpowiedzialnos$ci za popelnione wykroczenie, natomiast w Niemczech takie postepowanie
nie bedzie miato Zadnego znaczenia, poniewaz na gruncie prawa niemieckiego nie jest to czyn
zabroniony. Innym przykltadem jest obowigzek posiadania kamizelki odblaskowej
w samochodzie osobowym, w Polsce jest to czynno$¢ profilaktyczna, natomiast np. w Austrii
ich brak w pojezdzie podczas kontroli drogowej, bedzie wigzat si¢ z odpowiedzialnoscia za
niespetnienie w tym kraju ustalonego prawem wymogu. Przy czym przypadki, gdy formalnie
dochodzi do popehienia wykroczenia moga nastapi¢, gdy sprawca dziatatl lub zaniechal
dziatania, do ktorego byl obowigzany. Wykroczenie bowiem uwaza si¢ za popelnione
w miejscu, gdzie sprawca dziatat lub zaniechat dziatania, do ktérego byt obowigzany, albo

gdzie skutek nastapit lub miat nastgpic.

3. Kultura jazdy to uprzejme zachowanie si¢ na drodze?

a) tak (97,1%);
b) nie (2,9%).

Niewatpliwie tak. Przy czym uprzejme zachowanie powinno przektadaé si¢ w
szczegblnoSci na sposOb reagowania na postepowanie innych uczestnikow ruchu z
pomini¢ciem agresji. Waznym jest przy tym zachowanie wymogoéw wynikajacych z

obowigzujacych przepisOow prawa, w taki sposob, aby normy spoteczne i1 kulturowe nie
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kolidowaty z normami prawa. Uprzejmym jest bowiem ,,wpuszczenie” kierujacego pojazdem
z drogi podporzadkowanej na droge gldwna, ale nie ma to nic wspolnego z przepisami i
zasadami ruchu oraz jego kierowaniem. Do uczestnikéw ruchu drogowego kierowane sg
dyspozycje nakazujgce im sposob zachowania si¢. Wynikajg one przede wszystkim z przepisow
ustawy, znakow drogowych lub z polecen i sygnaléw dawanych przez osoby kierujace ruchem
lub uprawnione do kontroli. W zaleznos$ci od sytuacji na drodze moze by¢ kierowana jedna lub
wigcej dyspozycji réownoczesnie.”® Tak wiec w warunkach ruchu drogowego uprzejme
zachowanie nie wyklucza ewentualnej odpowiedzialnosci kierujacego, czy tez pieszego w
przypadku naruszenia jednej z wymienionych dyspozycji (np. sytuacja gdy kierujacy bedacy
na drodze podporzadkowanej, majacy obowigzek udzielenia pierwszenstwa skorzysta z
uprzejmosci innego uczestnika ruchu, ktory ,,wpuszcza go na droge gtowna” i dojdzie do

zdarzenia drogowego).

4. Czy uprzejmos¢ na drodze jest zawsze zgodna z zasadami bezpieczenstwa ruchu drogowego?

a) tak (37,5%) ;
b) nie (62,5%).

Roéznica pogladow w tym zakresie wsrod ankietowanych jest odzwierciedleniem

codziennych sytuacji drogowych. W tym przypadku popieram osoby, ktére wyrazity opini¢

4S. Sobon, op. cit., s. 102.
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negatywng. Niestety dla bezpieczenstwa uczestnikdw ruchu wazniejsze beda zasady ruchu i ich

przestrzeganie niz gesty poprawiajace ich samopoczucie.

5. Czy uprzejme zjezdzanie na pobocze samochodu, ktorego kierowca chce przepuscic¢ auta
Spieszqcych sig kierowcow jest dobrym rozwigzaniem?

a) tak (36,3%);

b) nie (64,7%).

Z definicji zawartej w art. 1 ustawy prawo o ruchu drogowym wynika, ze pobocze jest
czescig drogi przyleglta do jezdni, ktéra moze by¢ przeznaczona do ruchu pieszych lub
niektorych pojazddéw, postoju pojazdow , jazdy wierzchem lub pedzenia zwierzat. Tam tez
znajduje si¢ definicja ustgpienia pierwszenstwa, wedlug ktorej jest to powstrzymanie si¢ od
ruchu, jezeli ruch mogltby zmusi¢ innego kierujacego do zmiany kierunku lub pasa ruchu albo
istotnej zmiany predkosci. Aby zachowa¢ warunki bezpieczenstwa kierujacy wyprzedzajac
innego uczestnika ruchu, zgodnie z art. 24 ust. 2 cyt. kodeksu jest zobowigzany zachowac
szczegolng ostroznos¢ polegajaca migdzy innymi na zwigkszeniu uwagi i dostosowaniu si¢ do
warunkoéw ruchu. Biorac pod uwage powyzsze stwierdzi¢ nalezy, ze uprzejme zjezdzanie na
pobocze niesie za sobg pewne zagrozenia, ktorych ,,uprzejmy kierowca” nie zawsze jest w
stanie przewidzie¢, sa to ludzie zwierzeta, pojazdy a niekiedy zgubione przedmioty. Kierowca
ten musi liczy¢ si¢ jednocze$nie z odpowiedzialnoscig za spowodowanie zagrozenia w ruchu
drogowym, czy nawet wypadku drogowego. Opisywane zachowanie, to jest zjezdzanie na
pobocze czgsto prowokuje innych kierujacych do wyprzedzania w miejscach niebezpiecznych
czy tez ,na trzeciego”, doprowadzajac do zagrozenia bezpieczenstwa w ruchu drogowym.
W tej kwestii uzna¢ nalezy za istotny poglad, wedlug ktérego czyn wyczerpujacy znamiona
wykroczenia o minimalnym stopniu spotecznej szkodliwo$ci nie traci cech wykroczenia.

Ustalenie, ze stopien spotecznej szkodliwosci wykroczenia jest znikomy, rzutuje co najwyzej
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na rodzaj i rozmiar reakcji organu orzekajacego w stosunku do obwinionego.*® Tak wiec
w wymiarze oceny praktycznej kazdy czyn wypeklniajacy znamiona wykroczenia jest
wykroczeniem bez wzgledu na spojrzenie na ten problem przez osob¢ dopuszczajgca si¢ jego
oraz poglady populistyczne. Co w takim razie z tym uprzejmym zjezdzaniem na pobocze?
W odniesieniu do powyzszej opinii niestety uprzejmos¢ nie wchodzi w gre. Ponadto
»przecietny” kierujacy pojazdem na drodze nie ma uprawnien do kierowania ruchem i
wydawania polecen, a co za tym idzie dopuszcza si¢ naruszenia przepisow prawa. W tej kwestii
jest sprawg oczywistg, ze zasady ruchu okreslajg przepisy, a nie dowolna ich interpretacja i

stosowanie w praktyce.

6. Podczas jazdy samochodem czesto obserwuje sie niewlasciwe zachowania kierowcow
i rowerzystow. Ktore z wymienionych nizej zachowan na drodze uwazasz za najbardziej
naganne? Wybierz trzy najwazniejsze.

Niewlasciwe zachowania kierujacych pojazdami poza tym, ze powoduja rézne reakcje
wsrod uczestnikodw ruchu to rowniez zagrazajac bezpieczenstwu moga spodziewac si¢ represji.
Kazde bowiem negatywne zachowanie ma swoje umocowanie W przepisach prawa.
Spogladajac na to zagadnienie z punktu widzenia przepisOw prawa o ruchu drogowym oraz
prawa wykroczen uzna¢ nalezy, ze w sposob wlasciwy zostaly spenalizowane obszary
niewlasciwych zachowan kierujacych pojazdami oraz pieszych. Co w takim razie powoduje
powstawanie zagrozenia na drodze? Czy jest to brak wiedzy o przepisach prawa,
lekkomys$lno$¢, a moze bagatelizowanie ewentualnej odpowiedzialno$ci w przypadku reakeji
ze strony przedstawicieli stuzb kontrolnych. W swoich odpowiedziach osoby ankietowane
wskazaty ich zdaniem najbardziej niewtasciwe zachowania uczestnikow ruchu, wsrod ktorych
w pierwsze] kolejno$ci wymienili wymuszenie pierwszenstwa, zajezdzanie drogi oraz
niesygnalizowanie manewrow. Wszystkie trzy opisywane przypadki, rozpatrujac je w kategorii
prawa sg wykroczeniami, przy czym dwa pierwsze powoduja znaczne zagrozenie w ruchu
drogowym, a ich skutkiem w wielu sytuacjach moze by¢ spowodowanie wypadku drogowego,
ktorego nastgpstwem jest uszkodzenie ciata lub zgon uczestnika ruchu. O ile przypadek trzeci
(niesygnalizowanie manewrow jest w rozumieniu prawa wykroczeniem formalnym) to jednak
rowniez przyczynia si¢ do wzrostu zagrozenia w ruchu, a wsrdd jego uczestnikow budzi na

ogot konsternacje lub zdenerwowanie.

49 M. Mozgawa, M. Budyn-Kulik, P. Koztowska Kalisz, M. Kulik, op. cit., s. 20.
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a) nie sygnalizowanie manewrow (48,1% ).

Zgodnie z artykutem 22, ust.1 pkt 5 prawa o ruchu drogowym kierujacy pojazdem jest
obowigzany zawczasu 1 wyraznie sygnalizowa¢ zamiar zmiany kierunku jazdy lub pasa ruchu
oraz zaprzesta¢ sygnalizowania niezwlocznie po wykonaniu manewru. Niestosowanie si¢ do
tej zasady spelnia znamiona wykroczenia 1 moze spotkac si¢ z represja. Przepisy wymagaja
wigc , aby sygnalizacja byla realizowana w fazie zamiaru wykonania manewrow, a nie w fazie
ich wykonywania (czyli ,,jednoczesny” ruch kierownicy 1 kierunkowskazu), oraz aby byla
dokonana zawczasu 1 wyraznie , co znajduje potwierdzenie w teorii prawa. Zawczasu oznacza,
ze kierujacy musi sygnalizowaé swoj zamiar z odpowiednim wyprzedzeniem czasowym. Musi
uwzgledni¢ przy tym predkos¢ jadacych pojazdoéw oraz odleglos¢ do miejsca, w ktorym
rozpocznie wykonywanie danego manewru. Nie moze wigc rozpocza¢ sygnalizowania zamiaru
skrecania tuz przed jego wykonaniem, lecz powinien to czyni¢ co najmniej kilkanascie metrow

jazdy na pasie ruchu, z ktorego skreca. Natomiast wyraznie oznacza, ze kierujacy musi
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sygnalizowaé przez taki czas, aby jego zamiar byl dla innych kierujacych czytelny i

oczywisty.*

b) zajezdzanie drogi (57,4 %).

Zachowanie takie nie jest zdarzeniem samoistnym, lecz wystepuje najczgsciej podczas
wykonywania ré6znych manewréw pojazdem w czasie ruchu. Zaliczy¢ do nich niewatpliwie
nalezy: 1) zmiang kierunku jazdy, 2) zmiane¢ pasa ruchu, 3) wymijanie, 4) omijanie, 5) cofanie,
6) wyprzedzanie. Odnoszac si¢ do aspektow prawnych tego zagadnienia stwierdzi¢ nalezy, ze
wykonywanie opisywanych wyzej manewréw wymaga zachowania szczeg6lnej ostroznosci.
Podejmujac decyzje o wykonaniu kazdego z wyzej opisanych wymaga czesto wjazdu na pas
ruchu, na ktorym ruch innych pojazdow si¢ odbywa. Zdaniem przedstawicieli doktryny prawa
sg to sytuacje powodujace konieczno$¢ spowodowania przeci¢cia kierunku jazdy pojazdow.
Kodeks drogowy wymaga wiec aby przy wykonywaniu tych manewrdéw kierujacy zachowat
szczegblng ostrozno$¢. Przede wszystkim, nie moze on zajecha¢ drogi innym kierujacym.
Zajechanie drogi nastepuje zawsze, gdy pojazd wjedzie przed nadjezdzajacy z tylu lub
przeciwka inny pojazd, ktorego kierujacy zostal zmuszony do naglego hamowania lub
wykonania innych manewréw w celu unikniecia zdarzenia.

¢) wymuszenie pierwszenstwa przejazdu (66 %).

Tak jak zajechanie drogi, tak rOwniez wymuszenie pierwszenstwa przejazdu nastepuje
podczas wykonywania réznego rodzaju manewrdéw. Sytuacje te moga by¢ nastgpstwem
zachowan patologicznych. Naruszenie zasad bezpieczenstwa na ogdt wystapi podczas:

(1) zawracania, tj. manewru skretu w celu jazdy pojazdem w przeciwnym kierunku.
Manewr ten jest zabroniony w sytuacji, kiedy takie zachowanie uczestnika ruchu moze zagrozi¢
bezpieczenstwu ruchu lub ruch ten utrudni¢. Poza opisang sytuacja zawracanie moze by¢ z
zabronione znakami drogowymi (zakaz skretu w lewo lub zakaz zawracania).

(2) zmiany pasa ruchu, to jest manewru, ktérego kazdy kierowca wykonuje niezwykle
czesto, co powoduje, ze wpada w rutyng uznajac to za zwykty element poruszania si¢ po drodze.
To ze zjezdzamy na drugi pas ruchu wcale nie oznacza, ze jestesmy sami. Chociaz jest to prosty
manewr, w szczegdlno$ci z wyznaczonymi pasami ruchu, ale wykonywany przy réznych
warunkach drogowych (pogoda, nat¢zenie ruchu) czy tez wykonywany przez kierowce o braku
wyobrazni powodujacego nieprzewidziane sytuacje. Przy zmianie pasa ruchu kierujacy jest
obowigzany speni¢ zawsze dwa warunki. Pierwszy zobowigzuje go jak zawsze do zachowania

szczegoblnej ostroznosci, a drugi do ustgpienia pierwszenstwa przejazdu pojazdowi jadgcemu

50'S. Sobon, op. cit., s. 166.
51 1bidem, s. 162.
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po pasie ruchu, na ktéry zamierza wjechaé oraz wjezdzajacemu na ten pas z prawej strony.>?
Pamigta¢ jednak nalezy, ze poza szczegdlng ostroznoscig ze strony wykonujacego manewr
niezb¢dne jest taktowne zachowanie innych uczestnikéw ruchu, gdyz poza zasada
ograniczonego zaufania pozostaja jednak w tej sytuacji rowniez ,,dobre gesty” oraz kultura
postepowania, poniewaz kazdemu zdarzy¢ si¢ moze btad nieistotny (nie dotyczy to oczywiscie
wymuszajacych umyslnie zmiang pasa ruchu).

(3) wymijania, omijania lub cofania, gdzie zasady postgpowania w tym zakresie
uregulowane zostaty w art. 23.1., z ktérych wynika, ze podczas wykonywania tych manewrow
w odniesieniu do wymijania lub omijania zachowa¢ nalezy bezpieczny odstgp , a w razie
potrzeby zmniejszy¢ predkos¢. W odniesieniu natomiast do cofania ustgpi¢ pierwszenstwa
innemu pojazdowi lub uczestnikowi ruchu i zachowac szczego6lng ostrozno$¢. Manewry te z
pozoru proste moga powodowaé znaczne zagrozenie bezpieczenstwa uczestnikow ruchu.
Wystapia one niewatpliwie w przypadku ignorowania opisanych zasad przez osoby
pozbawione wyobrazni. Omijanie pojazdéw lub innych przeszkdod znajdujacych si¢ na jezdni
poza aspektem technicznym (odstepu) odnosi si¢ rowniez do nieprzewidzianych sytuacji
drogowych, w tym w szczeg6lnosci wtargnigcia pieszego z za stojacego pojazdu lub
przeszkody. Wérdd opisywanych manewrow jest takze cofanie. Przy cofaniu spelnione musza
by¢ pewne warunki. Kierujacy wykonujacy ten manewr jest obowigzany zachowaé szczegdlng
ostrozno$¢ oraz ustgpi¢ pierwszenstwa innemu pojazdowi lub uczestnikowi ruchu. Przepisy
wymagaja, aby wykonywanie manewru bylo poprzedzone odpowiednig oceng sytuacji na
drodze i wokot pojazdu. W ramach tego musi on przede wszystkim sprawdzi¢ czy wykonywany
manewr nie spowoduje zagrozenia bezpieczenstwa ruchu lub jego utrudnienia oraz upewnic
si¢, czy za pojazdem nie znajduje si¢ jakas przeszkoda. Jezeli bedzie mial trudnosci w ocenie
sytuacji, ma obowigzek zapewnié¢ sobie pomoc innej osoby.>®

(4) wyprzedzania. Wyprzedzanie jest jednym z najniebezpieczniejszych manewréw w
ruchu drogowym. Kierujacy pojazdem, ktory chce wyprzedzi¢ inny pojazd, musi najczesciej
korzysta¢ z lewej strony jezdni przeznaczonej dla przeciwnego pasa ruchu. Jazda ,,pod prad”
jest wiec wyjatkowo niebezpieczna. Nieco mniej niebezpieczne jest wyprzedzanie na jezdniach
wielopasmowych, pomimo Ze 1 tam manewr polaczony jest ze zmiang pasa ruchu. Trzeba
podkresli¢, ze warunki ruchu na wielu drogach nie zawsze umozliwiaja bezpieczne wykonanie
tego manewru.>* Bezpieczne wykonanie manewru wymaga bezwzglednego przestrzegania
zasad dla niego okreslonych. Wyprzedzanie potaczone ze zmiang pasa ruchu przebiega w kilku

fazach. W fazie pierwszej nastgpuje przygotowanie do wykonania manewru, w tym ocena

52 1bidem, s. 165.
53 Ibidem, s. 171.
5 1bidem, s. 173.
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sytuacji na drodze (widoczno$ci, rozmieszczenia pojazdow, przeszkdd oraz innych
uczestnikow ruchu, t. j. pieszych i rowerzystow). Kierujacy ma roéwniez obowigzek dokonania
oceny sytuacji wokot pojazdu 1 jego najblizszego otoczenia. Obowigzkiem jego jest upewnienie
si¢ czy kierujacy jadacy za nim nie rozpoczal wyprzedzania, a kierujacy jadacy przed nim na
tym samym pasie ruchu nie zasygnalizowal zamiaru wyprzedzania innego pojazdu, zmiany
kierunku jazdy lub pasa ruchu. W fazie drugiej nastepuje przejazd obok pojazdu
wyprzedzanego z predkoscig pozwalajacg na maksymalne skrocenie czasu przebywania na
lewej stronie jezdni.>> Manewr wyprzedzania wykonywany bez uwzglednienia opisanych zasad
moze powodowac¢ nieprzewidziane nastepstwa. W przypadku wyprzedzania bedzie to dotyczy¢
sytuacji jazdy ,,na trzeciego” popularnej wsrod polskich kierowcodw. Swego czasu na potrzeby
pasazerow promow odbywajacych podroze w ramach turystyki w Szwecji przygotowano ulotke
zawierajaca informacje o typowych zagrozeniach na drogach tego kraju 1 w Polsce.
W odniesieniu do drog szwedzkich byty to tosie, a w odniesieniu do drég polskich wtasnie
jazda ,,na trzeciego”. Takie zachowanie, to jest jazda ,,na trzeciego” przy wyprzedzaniu zawsze
bedzie zwigksza¢ zagrozenie powstania wypadku o tragicznych skutkach, gdyz nastgpuje
kumulowanie si¢ dwoch predkosci zblizajacych si¢ pojazdow. Opisywany manewr jest jeszcze
niebezpieczniejszy w warunkach nocnych.

(5) jezdzie przez skrzyzowanie (przecinanie si¢ kierunkow ruchu). Wszedzie tam, gdzie
przecinajg si¢ kierunki ruchu co najmniej dwoch jadacych pojazdoéw, wzgledy bezpieczenstwa
wymagaja ustalenia jednoznacznych zasad okre$lajacych pierwszenstwo jednego z nich.
Zasada pierwszenstwa przejazdu okre§la wiec, ktory z pojazdow ma pierwszenstwo w
okreslonej sytuacji, a ktory go ustepuje.>® Jak w wielu sytuacjach, rowniez w tym przypadku
niezbgdne jest zachowanie szczegodlnej ostroznosci podczas zblizania si¢ do skrzyzowania
(odpowiednia predko$¢, ocena pierwszenstwa przejazdu, dobra widoczno$¢), jak tez
obserwowanie zachowan innych uczestnikow ruchu drogowego. W sposob jednoznaczny
opisane to zostalo w wyroku Sadu Najwyzszego z dnia 30.05.1995 r. U III KRN 20/95 (
OSNKW 195 nr 11-12, poz. 84 ), z ktorego wynika ,ze poruszanie si¢ droga z pierwszenstwem
przejazdu nie zwalnia kierujacego pojazdem zblizajacym si¢ do skrzyzowania od zachowania
szczegolnej ostroznosci. Podczas wykonywania opisanych manewréw zawsze pamigta¢ nalezy
o rozsadku oraz poszanowaniu zycia i zdrowia innych uczestnikow ruchu.

d) wyprzedzanie z prawej strony (13,2).
Manewr wyprzedzania z zasady powinien odbywac si¢ z lewej strony wyprzedzanego

pojazdu. Od zasady wyprzedzania z lewej strony sg trzy wyjatki. Przewiduja one wyprzedzanie

5 |bidem, s. 175.
% |hidem, s. 178.
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z prawej strony wyprzedzanego pojazdu lub uczestnika ruchu. Pierwszy dotyczy pojazdu
szynowego. Pojazd ten moze by¢ wyprzedzany tylko z prawej strony, chyba ze potozenie torow
uniemozliwia takie wyprzedzanie lub nast¢puje to na drodze jednokierunkowej. W drugim
przypadku odnosi¢ si¢ bedzie do sytuacji gdzie uczestnik ruchu sygnalizuje zamiar skretu
w lewo, natomiast w trzecim bedzie dotyczy¢ odcinka drogi z wyznaczonymi pasami ruchu
na jezdni jednokierunkowej oraz jezdni dwukierunkowej, jezeli co najmniej dwa pasy ruchu
na obszarze zabudowanym lub trzy pasy ruchu poza obszarem zabudowanym sg przeznaczone
do jazdy w tym samym kierunku.>” Majac na uwadze powyzsze zasady stwierdzi¢ nalezy, ze
wszelkie inne przypadki wyprzedzania z prawej strony sa nieuprawnione, a co za tym idzie nie
tylko moga powodowac zagrozenie w ruchu drogowym, ale rowniez spotykac si¢ z negatywna
oceng ze strony innych uczestnikow ruchu jak réwniez egzekwowaniem prawa przez osoby do
tego uprawnione.

e) jazda na wprost pasem do prawo skretu (17%).

Takie zachowanie nawigzuje do naruszenia zasady unikania wszelkich dzialan
niepozadanych. Zgodzi¢ si¢ nalezy z opinig specjalistow z dziedziny prawa o ruchu drogowym,
z ktorej wynika, ze uczestnicy ruchu drogowego, osoby znajdujace si¢ na drodze i osoby
znajdujace si¢ w poblizu drogi sa obowigzani unika¢ wszelkiego dziatania lub zaniechania,
ktoére moglyby spowodowac:

- zagrozenie bezpieczenstwa lub porzadku ruchu,

- utrudnianie ruchu,

- zaktdcenie w zwiazku z ruchem spokoju lub porzadku publicznego,
- narazenie kogokolwiek na szkode.%®

Wystagpienie zagrozenia bezpieczenstwa na drodze jest na ogot nastepstwem
niewlasciwych zachowan 1 nieprzestrzegania przepisow, ktorych lekcewazenie powoduje
powstawanie wypadkow i kolizji drogowych.

) jazda lewym pasem stuzqgcym do wyprzedzania (23,6%).
Zachowanie to koresponduje z postgpowaniem opisanym powyze;.

g) wykorzystywanie przed skrzyzowaniem pasa do , lewoskretu” przy jezdzie na wprost
i ,,wpychanie si¢” w kolejke pojazdow oczekujgcych na wjazd, na skrzyzowanie (11,3 %).

Przyja¢ nalezy, ze opisywane zachowanie wigze si¢ z mylng interpretacja pojecia omijania
sprowadzajacego si¢ do dwukrotnej zmiany pasa ruchu i powrotu na poprzednio zajmowany

pas ruchu.®

57 |bidem, s. 174.
%8 1bidem, s. 90.
59 |hidem, s. 1609.
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h) wjezdzanie z pasa do skretu w prawo przed auta stojgce na pasie do jazdy na wprost (3,8
%).
Zachowanie to nawigzuje do opisanej wyzej zasady unikania wszelkich dziatan niepozadanych

oraz problematyki omijania pojazdu.

i) ,,bliskie trzymanie si¢”” poprzedzajgcego pojazdu, czyli tzw. jazda na zderzak (21,7 %).

Zgodnie z art. 19 ust. 2, pkt 1, ppkt 3 ustawy prawo o ruchu drogowym, kierujgcy
pojazdem jest obowigzany utrzymywac odstep niezbedny do uniknigcia zderzenia w razie
hamowania lub zatrzymania si¢ poprzedzajacego pojazdu. Przepis ten nie precyzuje ,,w
metrach” opisywanej odleglosci poza przypadkiem jazdy w tunelach o dtugosci powyzej 500
m, gdzie w zaleznosci od jego rodzaju wynosi ona 50- 80 m. Rozwigzanie to nie jest do konca
skuteczne, a zwlaszcza na autostradach i drogach szybkiego ruchu, gdzie odleglos¢ od
poprzedzajacego pojazdu z uwagi n panujace tam predkosci ma szczego6lne znaczenie. W wielu
panstwach przyjeto w tym zakresie odmienne niz w Polsce reguly dla ruchu na autostradach
(np. Niemcy, Francja, Austria). Tam odleglo$ci miedzy pojazdami zostaty ustalone a ich
przestrzeganie jest kontrolowane przez uprawnione stuzby.

J) wykorzystywanie przez niecierpliwych kierowcow drogi dla pieszych lub pobocza dla
ominiecia ,, korka” na drodze (5,7%).

Zapewne niecierpliwi kierowcy mylg prawng definicje drogi z pojeciem ogdlnym
odwotujacym si¢ do miejsca poruszania si¢ pojazdéw. Zgodnie bowiem z art. 2 ustawy prawo
o ruchu drogowym droga jest wydzielonym pasem terenu sktadajacym si¢ z jezdni, pobocza,
chodnika, drogi dla pieszych lub drogi dla roweréw, tacznie z torowiskiem, pojazdow
szynowych znajdujacym si¢ w obrgbie tego pasa, przeznaczony do ruchu lub postoju pojazdow
, ruchu pieszych, jazdy wierzchem lub pedzenia zwierzat. Jezeli naruszajacy przepisy w
opisywanych sytuacjach wolg utozsamiac si¢ z rycerzami 1 p¢dza swoimi ,,rumakami” w sposob
nieprzewidywalny, to przed organami egzekwujacymi prawidtowe zachowania kierujgcych
pojazdami jest jeszcze bardzo wiele pracy.

k) wjazd na skrzyzowanie przy zielonym swietle sygnalizacji, w sytuacji widocznego braku moz-
liwosci kontynuowania jazdy za skrzyzowaniem (5,7%).

Problematyka przecinania si¢ kierunkéw ruchu opisana zostata w oddziale 7 ustawy
prawo o ruchu drogowym. Zgodnie z art. 25 tej ustawy wszyscy kierujacy pojazdami zblizajac
si¢ do skrzyzowania sa obowigzani do zachowania szczegdlnej ostrozno$ci oraz nie mogg wjez-
dza¢ na skrzyzowanie, jezeli na nim lub za tym skrzyzowaniem nie ma miejsca do kontynuo-
wania jazdy. W tej sytuacji, gdy kierujacy postgpi inaczej, to oznacza¢ bedzie, ze nie zna regu-

lacji prawnych w tym zakresie lub ignoruje okreslone zasady ruchu drogowego.
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l) zajmowanie niewlasciwego pasa ruchu przed skrzyzowaniem, w sytuacji, kiedy pasy te nie sq
wyznaczone (4,7 %).

Zmiana pasa ruchu jest traktowana przez wielu kierujacych pojazdami jako manewr
prosty polegajacy na przejechaniu z jednego na drugi pas. Przy czym trudno$ci zaczynajg si¢
w przypadku gdy pasy ruchu nie zostaly wyznaczone, a kierujacy podejda do wykonania ma-
newru w sposob niedbaty lub nonszalancki. Zmiana pasa ruchu zobowigzuje kierujacego do
spelnienia warunku zachowania szczegolnej ostroznosci oraz ustgpienia pierwszenstwa pojaz-
dowi jadacemu po pasie ruchu, na ktoéry zamierza wjechaé oraz wjezdzajacemu na ten pas z

prawej strony.®

1) tarasowanie wyjazdu z posesji, bramy, parkingu, miejsc postojowych czy z ulicy 11,3%).

Artykut 49 ustawy prawo o ruchu drogowym w ustepie 2 zabrania postoju w miejscu
utrudniajgcym wjazd lub wyjazd, w szczegdlnosci do 1 z bramy, garazu lub wneki postojowe;j
oraz w sytuacji gdy utrudnia to dostep do innego zaparkowanego pojazdu. Dziatanie wbrew
normie prawnej wigzac si¢ bedzie z odpowiedzialno$cig za popetnione wykroczenie, a z drugiej

strony zawsze powoduje zdenerwowanie wsrod wlascicieli parkowanych pojazdow.

m) zbyt ciasne parkowanie lub parkowanie zajmujgce zbyt duzo miejsca (7,5 %).
n) ,,popedzanie” kierowcow przy uzyciu swiatet drogowych lub klaksonu (6,6 %).

Kierujacy pojazdami nie sg uprawnieni do kierowania ruchem a co za tym idzie takze do wy-
dawania polecen lub sygnatoéw, to przepisy o znakach i sygnatach drogowych okreslajg rodzaje
polecen i sygnalow, natomiast przepisy dotyczace kierowania ruchem oraz kontroli ruchu dro-

gowego okreslaja sposob ich wydawania i warunki, w jakich ma to miejsce.5!

o) wyprzedzanie wolniej poruszajgcego sie auta i ostentacyjne hamowanie tuz przed nim po
wjezdzie na ,,jego” pas (8,5 %)

Ten problem wiaze si¢ nierozerwalnie z pojeciem ,,predko$¢ pojazdu”. Na co dzien predkos¢
kojarzy si¢ przede wszystkim z nadmierng predkoscia jako gtowna przyczyna zagrozen w ruchu
drogowym. Zapomina si¢ natomiast, ze w art. 19 ust. 2 ustawy prawo o ruchu drogowym okre-
slono, ze kierujacy pojazdem jest obowigzany jechac z predkoscig nieutrudniajaca jazdy innym
kierujacym, tak wiec zgodzi¢ si¢ nalezy z pogladem, Ze nie mozna jecha¢ zbyt wolno tam, gdzie
warunki ruchu pozwalaja na jazde z wigksza predkoscig i1 kierujgcy innymi pojazdami korzy-
staja z takiej mozliwosci. Jazda powolna moze by¢ wigc w niektérych sytuacja niebezpieczna,

poniewaz kierujacy innymi pojazdami usiluja wowczas wyprzedzi¢ taki pojazd,

60 1bidem, s. 9 i 164.
61 1bidem, s. 107.
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a to niekiedy moze by¢ wyjatkowo trudne i niebezpieczne miejsce.®? (Takie zachowanie wigze
si¢ bezposrednio z art. 90 kodeksu wykroczen (tamowanie lub utrudnianie ruchu na drodze)
1 moze skutkowa¢ natozeniem mandatu karnego na kierujacego, ktory dopuszcza si¢ opisywa-
nego wykroczenia. Nie jest przy tym bez znaczenia irytacja innych uczestnikow ruchu drogo-

wego w zwigzku z takimi sytuacjami drogowymi.
r) wykonywanie czynnosci przez kierujgcego, ktore rozpraszajq jego uwage

(np. telefonowanie, pisanie smsOw, angazujagca rozmowa z pasazerami, regulowanie
radioodbiornika lub GPS, ogladanie mapy, poprawianie makijazu, czesanie wtosow, jedzenie
7,5%). Bioragc pod uwage przepisy ustawy prawa o ruchu drogowym nalezy pamigtac
o podstawowej zasadzie, tj. szczegdlnej ostrozno$ci, w mysl ktorej uczestnik ruchu i inna osoba
znajdujaca si¢ na drodze sa obowigzani zachowac ostrozno$¢ ..., unika¢ wszelkiego dziatania,
ktoére moglyby spowodowac zagrozenie bezpieczenstwa lub porzadku ruchu drogowego, ruch
ten utrudni¢ albo w zwigzku z ruchem zaktéci¢ spokoj lub porzadek publiczny oraz narazié

kogokolwiek na szkode.

7. Czy jedzenie podczas prowadzenia samochodu jest dozwolone?

a) tak, nie ma przeciwwskazan (29,5 % ),

b) nie (61%),

¢) tylko w sytuacji, kiedy kierowca jedzie sam (nie wiezie pasazera czy pasazerow), (9,5%).

62 |hidem, s. 148.
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W odniesieniu do tego problemu w uje¢ciu kulturowym pamigta¢ nalezy, ze nie jest
przyjetym w wielu sytuacjach spozywanie positku, a skrajnym tego przyktadem prowadzenie
rozmowy (z pewnymi wyjatkami, np. w restauracji). Spozywanie positku podczas jazdy nie
wigze si¢ jedynie z zasmieceniem pojazdu. Jest to bowiem czynno$¢ absorbujgca uwage
kierujacego, co moze wigza¢ si¢ bezposrednio z powodowaniem zagrozenia zycia i zdrowia
innych uczestnikow ruchu i naruszaniem norm oméwionych w poprzednim zagadnieniu. Zakaz
ustawowy spozywania positku podczas jazdy obowigzuje kierujacego pojazdem podczas

wykonywania zarobkowego przewozu 0sob

8. Czy jazda ,,na zderzak”, czyli tuz za poprzedzajgcym autem to:

a) wyraz umiejetnosci i sprawnosci kierowcy (4,7%)

b) dbatos¢ o zapewnienie jak najwigkszej liczbie aut przejazdu np. przez skrzyzowanie przy
zielonym swietle sygnalizacji (7,5%)

¢) brak dbalosci o bezpieczenstwo ze wzgledu na grozqce zderzenie przy gwattownym
zatrzymaniu sie poprzedzajgcego pojazdu (81,1%)

d) agresji (7,5%).

Problem ten wigze si¢ z zagadnieniami opisanymi w pkt. 6 1 9 komentarza oraz braku

stosownej wiedzy ze strony uczestnikow ruchu drogowego odnoszacej si¢ do czasu reakcji.

9. Jaka zasada okresla odlegltos¢ miedzy pojazdami w ruchu umozliwiajgcq zareagowanie
na gwaltowne zatrzymanie si¢ poprzedzajgcego auta i umozliwiajgca zmieszczenie sig
wyprzedzajgcego auta przed nastgpnym samochodem?
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a) zasada ,,dwoch sekund” (86,4%),
b) zasada ,,jednej sekundy” (13,6%).

Problem ten zostal poruszony w komentarzu do punktu 6 i 9 ankiety. Przepisy w Polsce
bowiem nie reguluja w sposob ,,matematyczny” odlegtosci miedzy pojazdami w odniesieniu
do predkosci. W tej sytuacji pozostaja reguty prezentowane przez specjalistow. Ich zalozenia
wiaza si¢ z sytuacjami dynamicznymi i nastepstwem hamowania celem zatrzymania pojazdu.
Do jego zatrzymania potrzebny jest zawsze odpowiedni czas, w ktorym nastepuje uruchomienie
procesu hamowania oraz odcinek drogi, na ktérym moze nastgpi¢ zatrzymanie pojazdu. Im
wicksza predko$é pojazdu, tym jego zatrzymanie wymaga dtuzszego czasu i dtuzszej drogi.®
Hamowanie pojazdow jadacych w kolumnie ma swoje prawa w odniesieniu szczegdlnych sy-
tuacji drogowych. Z wyliczen zaprezentowanych w publikacji dotyczacej mechaniki ruchu wy-
nika, ze minimalny odstep miedzy pojazdami w kolumnie nie powinien by¢ mniejszy niz liczba
wyrazajaca predkos¢ jazdy w metrach na sekunde. W najczesciej spotykanych sytuacjach dro-
gowych, gdy kolumna samochodow jedzie z predkoscig 60-80 km/h, czyli 17-22m/s minimalny
odstep miedzy pojazdami nie powinien by¢ mniejszy niz 17-22 m uzna¢ nalezy za wlasciwy
poglad, ze nawet utrzymanie wyliczonej matematycznie odlegtosci miedzy pojazdami nie za-
pewni bezpiecznej jazdy w kolumnie. Pamigta¢ bowiem nalezy, ze w ruchu uczestniczg réze
samochody, a takze rozna jest sprawno$é kierowcow.%* Zapominaja o tym uczestnicy ruchu, a
w szczegolnosci kierujacy pojazdami podczas jazdy w nieprzewidywalnych warunkach (wtar-
gniecie na jezdnie pieszego, dziura w jezdni, pozostawiony przedmiot i inne). Droga zatrzyma-
nia pojazdu sktada si¢ z trzech elementdw, t. j. drogi przebytej w czasie reakcji psychicznej
kierujacego (od czasu zauwazenia przeszkody do czasu przetozenia nogi z pedatu przyspiesze-

nia na pedat hamulca, drogi przebytej w czasie uruchomienia systemu hamowania oraz drogi

83 |bidem, s. 149.
8 . Prochowski, Mechanika ruchu, Wydawnictwo Komunikacji i L.acznoéci, Warszawa 2005, s.198-199.
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hamowania od czasu zadzialania hamulcow).®®

Majac na uwadze przedstawione opinie oraz
opinie wyrazone w wielu innych publikacjach mozna przyja¢, ze przecigtny odcinek drogi prze-
byty od powstania ,,sytuacji kryzysowej”, do czasu zatrzymania si¢ pojazdu przy predkosci
60 km /h wyniesie okoto 60 m., a przy predkosci 90 km/h 120 metrow. Majac powyzsze na
uwadze, jezeli pojazd poruszajacy si¢ z predkoscig 60 km/h w ciggu jednej sekundy, a prze-
cigtny czas reakcji kierowcy wynosi 1 sekunde, to przyjmujac te obydwa czasy mozna by uznac,

ze zasada ,,dwoch sekund” jest wskazang do uwzglednienia przez ,,mistrzow kierownicy”
10. Znak drogowy informuje o zwezeniu jezdni do jednego pasa. Jak w takiej sytuacji postqpisz:

a) dojezdzasz do konca zwezanego pasa i sygnalizujesz zamiar wilqgczenia sie do kolumny
poruszajgcych sie po czynnym pasie pojazdow (39,4%)

b) ustawiasz sie na koncu kolumny pojazdow na czynnym pasie (30,8%),

c) uwazasz, ze to wlasciwe zachowanie albowiem auta sprawnie i szybciej przejadq odcinek
zwezenia drogi (13,5%),

d) jestes przekonany, zZe to zachowanie zgodne z dobrymi obyczajami na drodze- ,, nie chcesz
sig wpychac”, ,, kazdy powinien swoje odsta¢ w kolejce” (19,2%)

e) zachowanie opisane w podpunkcie (a) uwazasz za wyraz cwaniactwa, a nawet bezczelnosci
(10,6%),

f) obawiasz sie, ze kierowcy aut jadgcy czynnym pasem nie wpuszczq Cig (4,8%).

85 S. Sobon, op. cit., s. 149.
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Problem ten nie moze by¢ jednoznacznie oceniony, poniewaz w aspekcie prawnym

zmiana pasa ruchu wymaga zachowania szczegélnej ostroznosci, a kierujacy pojazdem
zmieniajac pas ruchu, zgodnie z wymogami okreslonymi w art. 22 ust. 4 ustawy prawo o ruchu
drogowym powinien ustgpi¢ pierwszenstwa jadgcemu po pasie ruchu, na ktory zamierza
wjechacd.

W odniesieniu natomiast do konieczno$ci uplynnienia ruchu wskazanym jest
umozliwienie wjazdu kierujacemu ze zwe¢zajacego si¢ pasa. W tym zakresie dochodzi
jednoczesnie do ,,patologicznego cwaniactwa”, poniewaz na ogoét do miejsca kolizyjnego jada
do ,,konca” kierujacy pojazdami o rejestracjach miejscowosci, ktorej to rozwigzanie dotyczy,
przy tym czesto kierowcy taksdwek osobowych.

11. Za najbardziej pozgdany, poniewaz zapewniajgcy plynnosé¢ ruchu sposob sprawnego
przemieszczania si¢ samochodow przy zwezonym pasie jezdni lub umozliwiajgce sprawne
wigczenie si¢ do ruchu auta z ulicy podporzqdkowanej uwaza sie jazde ,,na suwak” (,,zamek).
Na czym ona Twoim zdaniem polega:

a) kazdy kierowca samochodu poruszajgcego sie po czynnym pasie lub po drodze gtownej
wpuszcza jeden samochod z konczgcego si¢ pasa jezdni lub z ulicy podporzgdkowanej,

b) co drugi kierowca samochodu poruszajgcego si¢ po czynnym pasie lub po drodze glownej
wpuszcza jeden samochod z konczgcego sie pasa jezdni lub z ulicy podporzqdkowane;j.
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Przepisy ruchu drogowego w Polsce nie okres$lajg wymagan tym zakresie, przy czym
jest to pozytywny zwyczaj rozpowszechniany w Polsce i odnosi si¢ do zasady okreslonej pod
lit. a pytania. Pamie¢ta¢ jednocze$nie nalezy przy tym, zZe jest to rozwigzanie wymagajace ra-

cjonalnego postgpowania przez kierujacych, ktérzy chca wjechaé na zajmowany pas ruchu.

12. Czy wskazana jest zdecydowana reakcja na gesty i inne zachowania kierowcow (trqbienie,
wigczanie swiatel drogowych), okazujgcych niezadowolenie, zniecierpliwienie, dezaprobate
dla Twojego stylu jazdy ?

a) tak (24,3%)

b) nie (75,7%)

Zarowno pytanie, jak tez odpowiedzi w pelni nawigzuja do uwarunkowan
historycznych, podejscia kierowcy do wymogow prawa, a takze jego egzekwowania przez
stuzby do tego uprawnione. Negatywne zachowania kierowcow, to temat do dyskusji w

zakresie egzekwowania przepisow odnoszacych si¢ do uzywania sygnatow dzwiekowych, czy
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o$wietlenia pojazdu. Niewtasciwe gesty i uzywanie urzadzen niezgodnie z przeznaczeniem, to
nastepstwa sposobu prowadzonych kontroli i egzekwowania w ogole przepisow w Polsce przez
organy do tego uprawnione. Polski kierowca w sposob niejednoznaczny podchodzi do
przestrzegania prawa, poniewaz uwaza czesto, ze w sytuacji gdy bedzie kontrolowany miedzy
innymi : -
,,b0 si¢ uda”; -
,, kontrolujacy mniej wie ode mnie”; -

,,b0 sytuacja rodzinna”.

Kazda zle podjeta interwencja, bez skutecznych nastepstw (policjanta lub innej osoby do tego
uprawnionej) powoduje ,,paczkowanie” procesu rozmydlonego i lekkomys$lnego podejscia do
obowigzujacych przepisow prawa. Argumentem do dyskusji jest zachowanie polskiego
kierowcy za granicg. Przekraczajac granice naszego kraju zapominamy o swoich
przyzwyczajeniach, agresji, ,,srodkowym palcu” oraz innych manierach, dostosowujac si¢ do

obowigzujacych wymogow i norm kulturowych w innym kraju.

13. Czy niewlasciwe zachowania si¢ kierowcow na drodze wynikajq z:

a) nieznajomosci przepisow ruchu drogowego (17,5% ),
b) cech osobowosci kierowcow (egoizmu, dbaniu wylqcznie o wiasny komfort jazdy), ( 19,4%)
¢) obu tych czynnikow? (63,1%).
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W odniesieniu do tego pytania nie ma prostych odpowiedzi, poniewaz znajac je organy
podejmujace dziatania na rzecz bezpieczenstwa ruchu drogowego moglyby w bardzo krétkim
czasie wyeliminowa¢ nieprawidtowosci. Porownujac jednak zachowanie uczestnikéw ruchu
drogowego w innych krajach mozna z wszelkim prawdopodobienstwem wskaza¢ na
niedostateczng znajomos¢ przepiséw ruchu oraz brak zrozumienia zasady nieuchronnosci kary

po stronie naruszajacego przepisy w Polsce. Tezy te opisane zostaty rowniez w punkcie 12.

14. Czy znane sq Tobie lokalne dziatania wplywajgce na poprawe kultury jazdy:
a) tak (49 %)
b) nie (51 %).

Problem to z pozoru blahy, ma jednak istotny wpltyw na bezpieczenstwo uczestnikow
ruchu drogowego. Juz same wyniki przeprowadzonych badan wskazujg na niezrozumienie
podejmowanych lokalnych przedsiewzie€. O ile ten stan dotyczy wylacznie uczestnikéw ruchu
to nie jest jeszcze tak duzym problemem, chociaz mowimy tu o odbiorze przez nich stosownych
informacji wynikajacych z wtasciwej organizacji dziatan podmiotow do tego zobowigzanych
lub tez uprawnionych.

Wigkszy problem istnieje jednak w sposobie kwalifikowania zadan do zrealizowania
w S$rodowiskach lokalnych. Na ogét planowane zadania skupiaja si¢ na infrastrukturze
drogowej i decydenci w tej sytuacji nie widzg potrzeby rozwijania innych trudniejszych form
docierania do $wiadomosci uczestnikow ruchu, a jezeli juz s3 podejmowane, to nie sg to

planowe dtugotrwate dziatania.
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